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FORORD

Denne handbog omhandler planlaegning og etablering af supercykelstier.
Handbogen er en del af serien Byernes Trafikarealer, som bestar af fglgende handbgger:

Trafikplanleegning i byer

Grundlag for udformning af trafikarealer
Tracéring i byer

Tvaerprofiler i byer

Vejkryds

Krydsninger mellem stier og veje
Stikryds

Fartdeempere

Fodgaengeromrader

Anlzaeg for parkering og standsning i byer
Det visuelle miljg.

Handbogen er udarbejdet under vejregelgruppen Byernes trafikarealer, der i perioden havde
felgende sammensaetning:

e Anton lversen, Aarhus Kommune, formand

Henning Hansen, Syd- og Sgnderjyllands Politi

Jacob Juhl Harberg, Odense Kommune

Janne Graae Tinghuus, Hillersd Kommune

Mette Eklund Jakobsen, Vejdirektoratet

e Mohammad Sakhi Payanda, Kgbenhavns Kommune
e Winnie Hansen, Vejdirektoratet

e Helle Huse, Rambgll, sekretaer.

Under vejregelgruppen var der nedsat en ad hoc gruppe med eksterne parter til at foresta
processen. Ad hoc gruppen bestod af:

Anton lversen, Aarhus Kommune, formand
Brian Hgj, Aalborg Kommune

Henning Hansen, Syd- og Sgnderjyllands Politi
Jacob Wrisberg, Fredensborg Kommune

Maja Sig Vestergaard, Favrskov Kommune
Mette Eklund Jakobsen, Vejdirektoratet
Morten Heegaard, Roskilde Kommune

Peter Jantzen, Sekretariatet for Supercykelstier i Region Hovedstaden
Ulrik Djupdrzet, Kebenhavns Kommune
Winnie Hansen, Vejdirektoratet

Zofia Jagielska, Vejdirektoratet

e Helle Huse, Rambgll.
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Den faglige radgiver var COWI.

Vejregelradet blev i februar maned 2016 orienteret om handbogen.
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1 INDLEDNING

1.1 Baggrund

Cykling er en beaeredygtig transportform, og udggr i Danmark ca. 16 %" af alle ture og en endnu
stgrre andel i flere af de store byomrader. Bade kommuner og staten har desuden lang tradition for
at fokusere pa at fremme cyklisters vilkar. De senere ar er baeredygtig mobilitet kommet yderligere
pa dagsordenen, hvilket har styrket gnsket om og indsatsen for at fremme cykeltrafik, gerne i
kombination med kollektiv trafik.

Erfaringer viser, at en indsats for at fremme cykeltrafik har stgrst effekt, nar der anvendes en bred
vifte af virkemidler. Fysiske virkemidler som anlaeg af stier, forbedring af kryds og cykelparkering er
naturligvis vigtige, men far en gget effekt, nar de kombineres med fx kampagner, information og
tiltag, der styrker muligheder for at kombinere cykelture med kollektiv trafik.

Der findes mange danske erfaringer at traekke pa i arbejdet med at planleegge og udforme anlaeg
for cykeltrafik. Mange af dem er udmgntet i handbgger i vejregelregi og bliver Ipbende opdateret,
nar vejreglerne revideres.

En gget andel af cykeltrafik i den daglige transport giver en raekke fordele bade for samfundet og
for cyklisten. Forbedret helbred, feerre sygedage og forleenget levetid er tidligere vurderet til at give
en sundhedsmaessig gevinst for samfundet pa naesten 7 kr. pr. kgrt km pa cykel?. Cyklisten oplever
et bedre velvaere og sparer ofte pa egne udgifter til transport. | de stgrre byer kan cyklen desuden
bidrage til at mindske traengsel pa vejnettet og lokale miljgproblemer med stgj og luftforurening.

De seneste ar er der skabt gget opmaerksomhed om at ¢ge andelen af lange cykelture og i det hele
taget at fa cyklen til at klare stgrre andele af den daglige transport, herunder ogsa at bidrage til at
mindske traengsel i spidsbelastningsperioder. Tal fra den nationale transportvaneundersggelse
viser, at cykelture pa 3 km eller derunder udggr ca. 70 % af alle cykelture, mens cykelture over 5 km
udggr ca. 15 % af alle cykelture (tal frem til og med 2012)°.

Der antages at veere et betydeligt potentiale for at fa flere til at cykle over lseengere afstande. Det
har fgrt til initiativer om cykelpendlerruter flere steder i landet, og efterhdnden anvendes begrebet
"supercykelstier" meget bredt om sadanne ruter. Bade i Region Hovedstaden og i andre stgrre
byomrader planlaegges og anlaegges supercykelstier. Imidlertid er selve begrebet supercykelstier
ikke entydigt beskrevet, hverken i vejregler eller andre steder. Det betyder ogs3, at der ikke er en
feelles opfattelse af, hvad begrebet daekker, og hvordan supercykelstier bedst kan planlaegges,
realiseres og markedsfgres.

Pa den baggrund har Vejdirektoratet besluttet at udarbejde denne handbog.
1.2 Formal
Handbogens formal er at beskrive og definere supercykelstier samt at give fagpersoner hos staten,

kommuner og radgivere inspiration til og gode rad om at planlaegge, udforme og etablere
supercykelstier.

t Arbejdspapir 1 Cykling i DK Hvor star vi, Transportministeriet 2013
2pTU Transport og COWI (2010) Transportgkonomiske enhedspriser til brug for samfundsgkonomiske analyser
3 Arbejdspapir 1 Cykling i DK Hvor star vi, Transportministeriet 2013
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Handbogen tager udgangspunkt i supercykelstier som begreb og virkemiddel til at gge andelen af
cyklister pa relativt lange afstande. Med det udgangspunkt er det ngdvendigt at inkludere bade
overordnet planlaegning, infrastruktur og supplerende "blgde" tiltag — altsa en helhedsopfattelse af
virkemidlet "supercykelstier".

Praecise anvisninger pa fx samlet trafikplanlaegning i byer og geometriske enkeltelementer er mere
fyldestggrende behandlet i andre af vejreglernes handbgger og det forudsaettes, at arbejdet med
supercykelstier som udgangspunkt fglger anbefalinger i de handbgger. Denne handbog kan ses som
et supplement og laegger vaegt pa at beskrive forhold, som anbefales behandlet anderledes eller
med stgrre vaegt end i arbejdet med g@vrige stiruter.

1.3 Opbygning
Handbogen er delt i fglgende kapitler:

2. Supercykelstier som begreb
Kapitlet beskriver en overordnet forstaelse af formal, malgrupper og kvalitetsmal for
supercykelstier.

3. Planleegning af supercykelstier
| kapitlet beskrives, hvordan behovet for supercykelstier kan vurderes og ruter udpeges i
sammenhang med anden trafikplanlaegning.

4. Stityper og udformning

Formalet med dette kapitel er at beskrive anbefalinger og udfordringer, nar der skal tages stilling til
geometrisk udformning af udpegede supercykelstier. Stitype, tvaerprofiler, krydslgsninger,
belysning og belaegningstyper er her vigtige elementer i bestraebelserne pa at skabe
supercykelstier, der lever op til de overordnede kvalitetsmal.

5. Visuelt udtryk og vejvisning

Afmaerkning pa supercykelstier og vejvisning til supercykelstier giver vigtig information til brugerne
og kan samtidig styrke supercykelstiers samlede visuelle udtryk og identitet. Kapitlet foreslar
elementer, der kan indga i at skabe et samlende visuelt udtryk.

6. Servicefunktioner
Kapitlet viser eksempler pa supplerende servicefunktioner, der kan placeres langs
supercykelstierne, ved cykelparkering eller andre steder langs supercykelstier.

7. Cykelparkering

Supercykelstier kan bringe en cyklist helt frem til rejsemalet, men kan ogsa indga som led i en
kombinationsrejse med kollektiv trafik, hvor cyklen parkeres ved en terminal. Kapitlet beskriver
principper og viser eksempler, som kan indga i at skabe en god cykelparkering.

8. Drift og vedligeholdelse

Mange undersggelser viser, at cyklister er fglsomme over for darlig drift og vedligeholdelse pa
stiruter. Kapitlet beskriver elementer, som bgr overvejes i forhold til supercykelstier.
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9. Kommunikation og synlighed

Supercykelstier som begreb er ved at vinde indpas i fagkredse, men for at opna formalet med at fa
flere cyklister, kan en fokuseret kommunikation vaere nyttig. Kapitlet beskriver principper for en
kommunikationsindsats rettet mod supercykelstier.
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2 SUPERCYKELSTIER SOM BEGREB

2.1 Formal og malgrupper
Formalet med supercykelstier kan beskrives som fglger:

Supercykelstier skal ggre det mere attraktivt at bruge cyklen, isaer pa laengere ture, og derved gge
andelen af cyklister i den daglige transport ved at tilbyde et hgjt serviceniveau med gode
forbindelser mellem stgrre bolig- og arbejdsplads- eller uddannelsesomrader.

Supercykelstier kan give et Igft i forhold til det gvrige udbud af faciliteter for at fremme cykeltrafik
og pa den made veere ét ud af mange mulige virkemidler til at fremme cykeltrafik. Virkemidlet bgr
teenkes sammen med gvrig planleegning og anvendes, hvor det giver stgrst nytte.

Begrebet supercykelsti omfatter ruter for cyklister uden at det pa forhand er defineret, at det alle
steder kraever egentlige cykelstianlaeg. Det afklares i planleegningen af den enkelte rute i forhold til
de kvalitetsmal, der beskrives nedenfor.

2.1.1 Malgrupper for brug af supercykelstier

Det ma forventes, at alle cyklister kan bruge straekninger, der planlaegges og anlaegges som
supercykelstier. Imidlertid anbefales, at planlaegning og udformning tager szerligt hensyn til forhold
(herunder rejsetid), som er vigtige for de cyklister, der gnsker at bruge cyklen som transportmiddel
over relativt lange afstande i hverdagen — evt. i kombination med kollektiv trafik.

Malgruppen i planleegningen og udformningen vil dermed primaert vaere personer, som er pa vej til
og fra arbejde eller uddannelse over en afstand, der er ud over de gennemsnitlige rejselaengder for
cykeltrafik i omradet. En supercykelsti bgr kunne bruges af alle cyklister og indga i det samlede
rutenet, hvilket nogle steder kan fgre til seerlige planleegningshensyn.

2.1.2 Vurdering af behov for supercykelstier
Formal og malgrupper bgr indga i en samlet vurdering af behovet for at introducere supercykelstier
i den lokale eller regionale by- og trafikstruktur.

Vurderingen kan omfatte en undersggelse af potentiale for at tiltraekke cyklister pa ruter mellem
boligomrader pa den ene side og omrader med arbejdspladser eller uddannelsessteder pa den
anden side - ud fra fx oplandsstgrrelser, befolkningstaethed, antal arbejdspladser og studiepladser.
Dette er nzermere omtalt i kapitel 3.

Endelig anbefales det, at supercykelstier planlaegges sammen med det gvrige net af cykelruter og
betragtes som et overordnet og hgjklasset element i den samlede struktur. For planlaegning i gvrigt
for cykeltrafik henvises til handbogen "Trafikplanlaegning i byer".

En supercykelsti er en hgjt prioriteret cykelrute malrettet pendlere over leengere afstande.

Figur 2.1  En enkel definition pd en supercykelsti.
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2.2 Opstilling af kvalitetsmal

En beslutning om at introducere supercykelstier fgrer til en proces med planlaegning af rutenet,
design og anlaeg af de enkelte ruter samt kommunikation og kampagner. | den proces skal der
arbejdes med, hvordan formalet kan realiseres.

| det felgende er skematisk vist, hvordan det beskrevne formal kan udmegntes i kvalitetsmal. |
tilknytning til de enkelte kvalitetsmal er anfgrt anbefalinger. De kan veere udgangspunkt for den
konkrete planlaegning og er ngjere beskrevet i efterfglgende kapitler.

Kvalitetsmalene udtrykker de vaesentligste kvaliteter, som det ud fra erfaringer vurderes, at
supercykelstier bgr leve op til. Beskrivelsen er blandt andet baseret pa erfaringerne fra arbejdet

med supercykelstier i Region Hovedstaden®.

Begrebet supercykelsti omfatter ruter for cyklister, bade med og uden egentlige cykelstianlaeg.

Adgang
Supercykelstier muligggr, at brugere har adgang til en logisk og direkte cykelrute mellem bolig og
arbejdsplads eller uddannelsessted.

Kvalitetsmalet bruges iszer i overvejelser om, hvorvidt en rute bgr udpeges, hvor den i givet fald
bgr veere samt ved planlaegning af information, der ggr det nemt at finde ruten.

Anbefalinger:

e Ensupercykelsti bgr forbinde omrader med store koncentrationer af boliger og
arbejdspladser / studiepladser og gerne give adgang til kollektive trafikterminaler for at
understgtte kombinationsrejser.

e Ruten bgr have en samlet linjefgring, der virker logisk og direkte, herunder i forhold til andre
ruter mellem de samme omrader.

e Ruten bgr ggres synlig med afmaerkning bade pa og til/fra ruten.

Fremkommelighed
Supercykelstien giver brugere god fremkommelighed med den hurtigste mulighed for at cykle
mellem to omrdder.

Kvalitetsmalet er seerligt vigtigt i valg mellem mulige delstraekninger pa en rute og ved konkret
udformning af den valgte rute.

Anbefalinger:

e |valg mellem alternative linjefgringer pa delstraekninger bgr vaelges den hurtigste rute eller
en rute, der hgjest giver ca. 20 % laengere rejsetid®.

e Ruten bgr, som minimum uden for bebyggede omrader, vaere udformet til 35 km/h for
cyklister.

e Generelt, ogiseer i bebyggede omrader med korte krydsafstande, bgr der vaere fokus pa at
minimere antallet af stop.

* For information om supercykelstier i hovedstadsomradet, se www.supercykelstier.dk
520 % er her ment som et vejledende udgangspunkt. Det betyder f.eks. en forskel pa ca. 5 minutter for en cykeltur pa 8 km med en gennemsnitlig
rejsehastighed pa 20 km/h.
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e En hurtigt kérende cyklist bgr kunne overhale andre cyklister, hvilket stiller krav til stibredder
afhaengig af stitype, gvrige brugere og cyklistmangder.

Sikkerhed og tryghed
Supercykelstier tilbyder brugere en god trafiksikker udformning og en hgj grad af oplevet tryghed.

Kvalitetsmalet har iszer betydning for den konkrete udformning, men ogsa for drift og
vedligehold.

Anbefalinger:

e Trafiksikkerhedsrevision inden nyanlaeg og ombygning og trafiksikkerhedsinspektion af
eksisterende straekninger pa ruten som helhed bgr gennemfgres med fokus pa, at der kan
veere relativt hurtigt kerende cyklister.

e Ruten bgr veere synlig fra omgivelserne og belyst for at styrke oplevet tryghed.

e Tilsyn og opfglgende drifts- og vedligeholdelsesarbejder bgr ske hyppigt for at undga risici
forarsaget af f.eks. blade, grene, huller i beleegning mv.

e Vintertjeneste bgr vaere hgjest prioriteret blandt cykelruter.

Komfort og oplevelser
Supercykelstier giver brugere den mest komfortable rute mellem to omrdder med gode
oplevelsesmuligheder.

Kvalitetsmalet er i hgj grad afhangigt af brugerens subjektive behov. For nogle brugere vil valg af
rute — eller det at cykle — afhaenge af om grgnne omrader, flotte udsigter, spaendende bymiljger
eller andet er med til at give oplevelser. Det kan ogsa veere en oplevelse blot at kgre pa en
supercykelsti, hvor der er gjort noget ekstra. De fleste pendlere vil erfaringsmaessigt veegte en
kort rejsetid hgjest, men komfort og oplevelser kan vaere det, der flytter pendlere over pa cykel
og fastholder dem som brugere.

Kvalitetsmalet er vigtigt i udformningen og i forhold til drift og vedligehold. Desuden kan valg
mellem alternative ruter eller delstraekninger pavirkes af muligheden for at tilbyde ekstra komfort
eller oplevelser.

Anbefalinger:

e Ensupercykelsti bgr have jeevn belagning, hvilket bedst opnas med asfalt.

e Ruten bgr inspiceres Igbende for at opretholde jeevn belaegning og fjerne gener pa ruten.

e Supplerende service som servicestationer, pumpe, vand, fodhvilere ved kryds mv. bgr
indarbejdes.

o Klimabeskyttelse kan fremmes med lze og evt. beskyttelse for regn samt god afvanding

e Gener som stg@j og luftforurening kan mindskes.

Genkendelighed og identitet
Supercykelstier lanceres som et specielt attraktivt tilbud, og brugeren bgr derfor nemt kunne
genkende og finde supercykelstier.

Kvalitetsmalet er vigtigt i forhold til skiltning og information bade pa ruterne, til og fra ruterne
samt pa medier, der i gvrigt informerer om og markedsfgrer ruterne.

Hgringsudgave
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Anbefalinger:

e Supercykelstier bgr markedsfgres med en entydig visuel identitet i trykt og digitalt materiale
samt pa inventar, afmaerkning mv. pa stier til/fra ruten og pa ruten.

e Supercykelstier bgr vaere afmaerket fortlgbende, sa brugerne aldrig er i tvivl om, at de
befinder sig pa en supercykelsti eller i retning mod en supercykelsti.

Figur 2.2 Kvalitetsmdl og tilknyttede overordnede anbefalinger.

De fplgende kapitler uddyber, konkretiserer og eksemplificerer anbefalingerne under udvalgte
indsatser, som typisk bgr indga i planlagningen, realiseringen og driften af supercykelstier.
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3 PLANLAGNING AF SUPERCYKELSTIER

Supercykelstiers formal er isaer at fremme og understgtte cykelture mellem bolig og arbejde eller
uddannelse over relativt lange afstande. Det betyder, at ruterne i nogle tilfaelde, typisk i
hovedstadsomradet, vil krydse kommunegranser og dermed skal planleegges i samarbejde mellem
flere kommuner for at fa en reel effekt.

3.1 Supercykelstier integreres i gvrig planlaagning

Supercykelstier bgr indga som en integreret del af den samlede trafikplan for et omrade, hvor alle
transportmidler ses i en sammenhang og samlet skal daekke krav til mobilitet. Supercykelstier kan
betragtes som et overordnet og hgjklasset element i en klassificering af stinettet i kommunen. For
trafikplanlaegning generelt og sammenhang til gvrig overordnet fysisk planlagning henvises til
handbogen "Trafikplanlaegning i byer”.

Planlaegning af supercykelstier bgr indga i den gvrige planlaegning for cykeltrafik, bade nar stierne
ligger i én kommune, og nar de etableres i et samarbejde mellem nabokommuner. Det glder i
arbejdet med den overordnede hovedstruktur, i sektorplaner, for eksempel trafik- og
mobilitetsplaner, og ved planlagning af byudviklingsomrader.

Supercykelstier vil ofte vaere ruter, der forlgber gennem forskellige omradetyper. Det kan fx vaere
en rute mellem en mindre by og en stgrre by, hvor ruten forlgber i dbent land, i omrader med
relativ aben bebyggelse og i taetbebyggede centrale byomrader.

Rutens udformning kan derfor variere, men stadig med de overordnede kvalitetsmal som
reference. | abent land kan der isaer laegges veegt pa at opna en sikker og hurtig kersel, hvor der
bl.a. laegges vaegt pa jeevn belaegning, belysning, sving udformet til minimum 35 km/h og sikre
Igsninger i forhold til hurtigt kgrende biler. | de teettere bebyggede omrader bgr der maske laegges
seerlig vaegt pa at minimere antallet af stop, etablere genkendelighed og god rutevejledning samt
give seerlig opmaerksomhed pa samspil med andre cyklister og fodgaengere.

Der opnas primaert effekt, nar supercykelstier forbinder eller forlgber gennem oplande med et vist
volumen. Supercykelstier er derfor saerligt relevante i stgrre sammenhangende byomrader og
deres pendlingsoplande eller fx mellem centerbyer i en kommune. Det er vigtigt at vurdere
omfanget af boliger og arbejdspladser eller uddannelsessteder, der potentielt kan fa gleede af en
supercykelsti.
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Figur 3.1

3.2 Planlzegningsproces

Eksempel pa cykelplan. Kilde: Handbogen "Trafikplanlaegning i byer.

| korte traek kan der i planleegningsprocessen — efter en overordnet identifikation af en "bruttoliste"

af mulige ruter for supercykelstier — inddrages fglgende:

e Oplandsvurderinger. Her udpeges relevante stgrre boligomrader, omrader med arbejdspladser

og stgrre uddannelsessteder.

e Vurdering af adganag til kollektive trafikterminaler, gvrige stiforbindelser og veje samt

eventuelle pendlerparkeringspladser i udkanten af byerne.

e Vurdering af planer om aendringer, fx udvikling af nye bolig- eller erhvervsomrader, nye

kollektive trafikforbindelser, nye veje eller stier.

Etablering af en supercykelsti med et hgjt kvalitetsniveau vil alt andet lige kraeve forholdsvis store
investeringer, som skal prioriteres. En tidlig vurdering af oplandet og dermed det potentielle antal

brugere kan vaere et redskab til at papege investeringens nytteveerdi.

14
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Evalueringer af de fgrste supercykelstier i hovedstadsomradet viser, at supercykelstierne kan
tiltraekke helt nye brugere. For bade Albertslundruten og Farumruten angav knap 10 % af brugerne
i en interviewanalyse, at de tidligere benyttede bil eller kollektiv trafik®. Endvidere brugte mange af
de nye brugere ruten pa grund af skift i bopael eller arbejdsplads. For den sidstnaevnte type af
potentielle brugere kan det iseer veere vigtigt at teenke pa malrettet kommunikation, da
transportvaner til og fra arbejde fastlaegges hurtigt efter skift af enten bopzel eller arbejdsplads.
Udover helt nye cyklister vil der vaere cyklister, der nu vil cykle oftere eller laengere pa grund af de
forbedrede forhold.

3.2.1 Oplandsvurderinger

Planlaegning af et supercykelstinet og herunder valg af linjefgring bgr ske pa et solidt grundlag for
at opna det bedste potentiale. En vurdering af opland og dermed potentielle brugere af en
supercykelsti kan bruges til at vaelge den bedste linjefgring og til at prioritere udbygningstakten pa
den enkelte rute eller mellem flere ruter.

Eksempel pa potentialevurdering i hovedstadsomradet
| hovedstadsomradet er potentialevurderingen af antal brugere pa supercykelstier baseret pa to
vaesentlige forudsaetninger.

For det fgrste med brug af data for antal rejser mellem zoner i den regionale trafikmodel, OTM
modellen, som DTU administrerer. Et eksempel er ruten mellem Allergd ca. 25 km nord for
Kgbenhavn og Kgbenhavns Kommune. Her viste pendlingstal, at det potentielle opland i zoner
langs ruten har ca. 35.000 pendlere inkl. uddannelsesspgende. Ud fra TU-data, som benyttes i
OTM modellen, blev vurderet, at knap 5.400 eller ca. 15 % af disse i dag bruger cyklen.

For det andet blev det antaget, at der kunne veere potentiale for at en lige sa stor andel
cykelpendlere, som borgere i Kgbenhavns Kommune star for. Det vil sige ca. 38 % for ture pa 4 -7
km, 25 % for ture op til 10 km, 13 % for ture op til 12 km og gradvist fald frem til 20 km's afstand.
Det samlede potentiale for nye cyklister blev dermed vurderet at vaere op mod 1.500 pendlere
langs ruten, som kunne flyttes fra andre transportmidler til cykel.

Opland i yderomraderne af ruten, radius op fil

ca. 3 km afhaengig af byomrade og naboveje/-

stier Oplandsbredde, 1,2 — 3 km afhasngig
Rute af byomrade og naboveje/-stier

0

Figur 3.2  Eksempel pG potentialevurdering fra supercykelsti i hovedstadsomrdadet'.

Til brug for vurdering af potentialer kan benyttes saerudtraek af pendlingsstatistik, der viser
relationer mellem antal bosatte og ansatte i forskellige delomrader, fx pa sogneniveau eller
zoneniveau i eksisterende trafikmodel. Denne statistik kan kombineres med viden om andelen af

€ Kilde: Farumruten. Evaluering, COWI, december 2014.
" Kilde: Rutebeskrivelser lavet af Sekretariatet for Supercykelstier i hovedstadsomradet.
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cykelpendlere blandt alle pendlere fra transportvaneundersggelser og en antagelse om, hvor
meget andelen kan gges.

Statistik fra arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner samt om brugere af de relevante kollektive
trafikknudepunkter vil ogsa kunne indga i vurderingen. Endelig er det vigtigt at inddrage
forventninger om byudvikling, der kan andre potentialets omfang og maske valg af linjefgring.

Forventet Forventet

| Andel |
cykelandel | ‘ antal
[
\

| hvor cyklen
er relevant cyklister

Befolkningstal
(30.000)

\

\
Uddannelsespladser |
(15.500) |

Arbejdspladser
(10.000)

Samlet antal ture
(ca. 8.000 ture)

|

|

}

|

Fritid |
(1.000.000 pr. &r) |
|

|

|

|

|

|

Kollektiv trafik
(4.000 pastigere)

Sygehus o, lign.
(400.000 pr. ar) |

* kun besogende og ambulante patienter relevant

Figur 3.3  Eksempel pd potentialevurdering for ca. 8 km lang supercykelsti til supersygehus og
universitetet i Aalborg. Vurderingen er baseret pa statistik om befolkningstal,
arbejdspladser m.m. fra tilgaengelige statistikkilder. Herefter er kvalitativt vurderet,
hvor stor en andel det reelle opland udggr, fx hvor mange, der bor i en afstand, hvor det
er relevant at cykle. Endelig er skgn over fremtidige forventede cykelandele foretaget ud
fra kendskab til nuveerende transportvaner i Aalborg-omrddet og antagelser om vaekst
paG grund af supercykelstien.®

3.2.2 Vurdering af adgang
Her kan indga fglgende elementer:

Maskevidde i nettet af supercykelstier og det samlede cykelstinet. | de stgrste byomrader kan
det blive aktuelt at skabe et samlet net af supercykelstier med en maskevidde, der ggr nettet
tilgaengeligt for en stor del af byomradet. | fritliggende byer, som er pendlingsopland til stgrre
byomrader, vil én rute sandsynligvis give en rimelig adgang.

Sammenhaeng med gvrigt cykelstinet. En vurdering af, hvordan supercykelstier kan forbedre
sammenhaengen i det samlede stinet, fx adgang fra byer i pendlingsoplande til en stgrre by.
Graden af omvejskgrsel med nuvaerende stiruter mellem de udpegede relevante oplande i
forhold til en opnaelig afstand med anden linjefgring. En afstand pa 5 km i fugleflugtslinje

8 Kilde: Bearbejdet version af data fra Aalborg Kommune brugt ved potentialevurdering.
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sammenlignet med en mulig rute pa 7 km (1,4 gange sa langt) vil for eksempel betyde en
rejsetid pa hhv. 15 og 21 minutter med en gennemsnitsfart pa 20 km/h.

e Adganag til kollektiv trafik. Meget neaertliggende (op til fa hundrede m) stationer,
letbanestoppesteder eller busstoppesteder med regionale ruter vil bidrage til at skabe
kombinationsrejser og dermed forbedret adgang.

e Topografien kan i nogle omrader veaere vigtig at lade indga ved valg af linjefgring, da stejle
bakker pavirker, om folk veelger at cykle og deres valg af rute. | Aalborg har topografien fx
veeret afggrende for valg af en supercykelstis linjefgring mellem midtbyen og universitetet
uden om en stor bakke, som ellers i fugleflugt er den mest direkte rute.
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Figur 3.4  Aarhus Kommune arbejder i udviklingen af en supercykelsti med mulighed for
overdaekning af seerlige dele af ruten. Kilde: Aarhus Kommune.

3.23 Vurdering af planer om andringer

Ved planlaegning af supercykelstier og vurdering af det fremtidige potentiale er det vigtigt at
inddrage planlagte sendringer, som kan pavirke valg af linjefgring. Nye arbejdspladser, flytning af
uddannelsessteder, etablering af nye stationer og helt nye byomrader kan fa stor indflydelse pa
opland og potentiale for supercykelstien.

Indpasning af supercykelstier fra start i byudviklingsprojekter ggr det lettere at opna optimale

Igsninger, og samtidig bidrager det til, at nye beboere og gvrige brugere fra starten motiveres til at
bruge cykel, nar de alligevel skal &ndre deres daglige transportvaner.

3.24 Anbefalinger
Sammenfattende kan fglgende anbefalinger gives om planlaegning af supercykelstier:

o Vurder det samlede stinet i sammenhang med gvrig planleegning og identificer en bruttoliste
af mulige supercykelstier
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e Vurder fgrst behovet for supercykelstier mellem delomrader ud fra oplandsvurderinger. Her
kan bruges pendlingsstatistik for delomrader og evt. viden fra undersggelser af transportvaner
samt antagelser om fremtidig andel af cyklister. Resultatet bruges til at udpege de mest
relevante omrader, som bgr forbindes med supercykelstier.

e Inkluder behovsvurdering i en forventet fremtidig situation, hvor nye byomrader, fortaetning,
lukning / dbning af stgrre uddannelsessteder mv. kan pavirke behovet.

e Vurder dernaest mulige linjefgringer pa et overordnet "korridor"-niveau ud fra gnsker om at
give god adgang med vaegt pa maskevidde, kobling til andre stier, adgang til kollektive
trafikterminaler og topografiske eller andre barrierer, der maske endda kan udfordres (fx
jernbane, vand, bakker).

e Gennemga derefter korridoren for at fastlaegge en mere preacis linjefgring ud fra gnsker til og
muligheder for konkret udformning, som beskrevet i de efterfglgende kapitler. Her bgr der
vaere saerlig opmaerksomhed pa at finde steder med muligheder for at lave "genveje" og
derved forbedre fremkommeligheden vaesentligt (fx ny bro over jernbane eller vandlgb,
stigennembrud uden for vej- og stinet mv).

3.3 Realisering

Realisering af supercykelstier vil naturligvis ske ud fra politiske beslutninger, hvor mange relevante
investeringer skal afvejes og prioriteres. Det er relevant at overveje, hvor realiseringen af
supercykelstier startes, og hvilke elementer, der er vigtigst at starte med.

Det kan vaere nyttigt at indtaenke fglgende i beslutningsprocessen:

e Supercykelstier bgr haenge sammen med andre stiruter og skabe gode adgange for sa mange
som muligt. Realisering kan derfor med fordel starte der, hvor behovet er stgrst og, hvor det er
nemt at skabe de ngdvendige tilslutninger til rejsemal og adgangstier

e | realiseringen kan der, afhangigt af omrade og bymaessig karakter, veere forskel pa, hvilke af
kvalitetsmalene, der iszer er vigtige at fa opfyldt fgrst. | en teet by kan der fx vaere straekninger
med mange kryds og brug for at forbedre fremkommelighed eller trafiksikkerhed, mens der i
abent land fx kan vaere behov for generelt at forbedre komfort eller trafiksikkerhed i de fa
kryds. Andre steder kan det vaere krydsninger af omrader/straekninger med mange skolebgrn.

e Udnyttelse af lavthangende frugter. En nuvaerende sti har maske potentiale til ret enkelt at fa
en hgj kvalitet ved at etablere ny belaegning, forbedre vejvisning, forbedre trafiksikkerhed og
tryghed mv. Det kan suppleres med en opgradering af drift og vedligehold, som gger rutens
farbarhed og komfort til et hgjt niveau hele aret.

e Nogle ruter gar maske gennem flere kommuner eller forlgber bade langs statsveje og
kommuneveje. Her vil det vaere vigtigt at na til enighed om et hgjt niveau bade for realisering
og efterfglgende drift og vedligehold.

| Region Hovedstaden blev der i 2012 gennemfgrt en internetbaseret interviewanalyse, der blandt
andet belyste arsager til valg og fravalg af cyklen som transportmiddel®. Her indgik spgrgsmal om
viden om og holdninger til supercykelstier. Et spgrgsmal var, hvad der i hgjere grad kunne fa
respondenterne til at anvende supercykelstierne i stedet for at tage bilen til arbejde eller
uddannelse. Blandt de hyppigste svar var, at supercykelstien muligvis ville blive benyttet, hvis den
passede til ens rute og, hvis der var feerre stop undervejs.

N Undersggelse vedr. bilisters adfaerd og holdninger relateret til bilkgrsel i Region Hovedstaden, november 2012. Megafon for Kgbenhavns Kommune.
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4 STITYPER OG UDFORMNING

Supercykelstier kan som andre ruter pa et hovedstinet forlgbe som stier i eget tracé, som cykelstier
langs veje samt eventuelt som cykelruter ad mindre befaerdede veje. Supercykelstier ma betragtes
som en del af det hgjklassede stinet, hvor der er fokus pa de beskrevne kvalitetsmal. Med
udgangspunkt i kvalitetsmal gennemgas her anbefalinger og udfordringer i forhold til:

Stityper
Tvaerprofil
Krydsningstyper
Belaegning
Belysning.

De fleste byomrader har allerede et rimeligt sammenhangende stinet. Situationen vil derfor ofte
vaere en afvejning af, om der er behov for helt nye stier, eller om nuveerende stier kan/bgr
forbedres for at na kvalitetsmalene for supercykelstier. Der kan ogsa blive tale om et miks af
forbedringer pa de eksisterende stinet og nyanlaeg pa dele af straekningen.

4.1 Stityper

Nedenfor er vist skematiske oversigter med szerlige opmaerksomhedspunkter ved valg af stitype.
Valg af tveerprofil og andre udformningselementer er omtalt i efterfglgende afsnit.

4.1.1 Stier i eget tracé
Stier i eget tracé med dobbeltrettet cykelsti og fortov parallelt hermed adskilt med f.eks. rabat eller
kantsten, opfylder bedst kvalitetsmalene, og de anbefales brugt sa meget som muligt.

Ofte vil stier i eget tracé veere udformet som dobbeltrettede stier med bade cyklister og gaende

som brugere. Her anbefales delte stier for at opna de bedste forhold for cyklister og for at undga
tryghedsproblemer for fodgaengere.
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Kvalitetsmal Udfordringer

Adgang Stien kan ligge isoleret og dermed skabe behov for szerlig indsats, der
skaber sammenhang samt adgang til og fra vigtige rejsemal.

Fremkommelighed Risiko for, at hurtigt kgrende cyklister forsinkes af andre lette
trafikanter, kan isaer afhaenge af bredde.

Sikkerhed og tryghed Krydsninger i niveau med biltrafik giver risiko for uheld. Udfordringen er
at minimere antallet af disse krydsninger samt give seerlig
opmaerksomhed til de resterende kryds i niveau.

Andre lette trafikanter kan fgle sig utrygge pa grund af cyklisters hgje
fart.

Manglende synlighed fra omgivelserne og gde steder kan betyde social
utryghed, szerligt nar det er mgrkt.

Genkendelse og Det kan veere sveert at orientere sig, og der kraeves derfor stor
identitet opmarksomhed pa at etablere rutehenvisninger og sammenhang med
gvrige stier.

Komfort og oplevelser | Der kan veaere stejle ramper eller trapper ved tunneller og broer og fx
kantstensopspring, ujeevnheder og lgs belaegning.
Omgivelserne kan udnyttes til at skabe szerlige oplevelser

Figur 4.1 Udfordringer ved brug af stier i eget tracé som stitype.

Stier i eget tracé giver som oftest god fremkommelighed og sikkerhed. Imidlertid kan de ligge i en
vis afstand fra vigtige rejsemal. Det er derfor vigtigt at veere opmaerksom pa at skabe gode
forbindelser og adgange til rejsemal via andre stityper.

Figur 4.2  Stiieget tracé. Foto: Vejdirektoratet.
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@nsket om direkte ruter, indpasning i byrum, naerhed til de vigtige rejsemal, skonomisk
realiserbarhed mv. betyder samtidig, at andre typer stiruter kan vaere den bedste Igsning pa
specifikke straekninger. Det geelder i saerdeleshed i meget teette byomrader, hvor pladsen er trang,
og hvor der er mange rejsemal.

Nyskabende Igsninger som eksempelvis “Cykelslangen” i Kgbenhavn kan vaere med til at Igse
udfordringen med separate stier selv i teette byomrader og samtidig berige byrummet samt skabe
positiv opmaerksomhed om cykeltrafik og bidrage til at brande byen.

e
)

Figur 4.3  "Cykelslangen" i Ksbenhavn giver en ny direkte cykelrute i et byrum, der samtidig
tilfgrer noget unikt til byrummet og har skabt international opmaerksomhed. Foto:
Ursula Bach, Kebenhavns Kommune.

4.1.2 Cykelstier langs veje
Cykelstier langs veje anbefales anvendst, hvor det ikke er muligt at etablere attraktive stier i eget
tracé med god adgang og fremkommelighed.
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Kvalitetsmal Udfordringer

Adgang Cykelstier langs veje er som oftest anlagt langs trafikvejnettet, som har
en relativ stor maskevidde for at fredeligggre lokalomrader. Det kan
derfor nogle steder vaere ngdvendigt at supplere med stier pa gvrige
veje for at undga for store omveje for cyklister i forhold til malet.

Fremkommelighed Der kan veere mange kryds pa trafikveje, og det er en udfordring at
prioritere cykeltrafik i alle kryds.

| de teette og mest trafikerede byomrader er der risiko for traengsel pa
stierne, og her er det saerligt vigtigt at skabe tilstraekkeligt brede stier til
overhalinger.

Sikkerhed og tryghed Der er risiko for, at der opstar konflikter med biltrafik i kryds og ved
tilstgdende vejadgange og iseer i de teettest bebyggede omrader ogsa
med gvrige cyklister og fodgeengere, herunder buspassagerer ved
stoppesteder.

Det kan vaere utrygt at faerdes teet pa fx hurtigt kerende, tung eller
stgjende biltrafik.

Genkendelse og Det kan veere sveert at give szerlig genkendelighed og identitet i stgrre
identitet vejmiljger, hvor der skal tages mange gvrige hensyn.

Komfort og oplevelser | Der kan vaere stejle ramper og niveauspring ved mgdet med sideveje og
kryds.

Der kan veere risiko ved skarpe kurver, der szrligt i hgj fart giver darlig
komfort. Det kan opleves ukomfortabelt at skulle faerdes taet pa hurtigt
kgrende, stgjende og forurenende biltrafik.

Figur 4.4  Udfordringer ved brug af cykelstier langs veje som stitype.

Ofte giver stier langs (trafik)veje over leengere afstande den mest direkte rute og den bedste
naerhed til vigtige rejsemal, og de lever derfor op til kvalitetsmalene om tilgeengelighed og
fremkommelighed. Mange trafikveje har allerede cykelstier. Her er det vigtigt at overveje, om
standarden lever op til kvalitetsmalene samt at afveje, hvor midler til forbedringer bedst kan
realisere potentialet for nye cyklister.

Endvidere kan det for stier langs veje vaere nyttigt at have fokus pa at skabe store og synlige
forbedringer. Det kan fx ske ved at kombinere brug af stier langs veje med nye genveje i forhold til
det ofte grovmaskede trafikvejnet, fx en ny stibro over en jernbane eller et vandlgb.

Cykelbaner egner sig i mindre grad til at leve op til kvalitetsmalene for supercykelstier, se ogsa
kapitel 4.2 om tveerprofiler.
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Figur 4.5 Enkeltrettet sti pd 2,5 m langs pendlerruten pd Gugvej i Aalborg. Foto: Brian Hgj,
Aalborg Kommune.

4.1.3 Cykelgader

Cykelgader anbefales kun anvendt pa kortere straekninger, hvor der ikke er andre realistiske
muligheder og, hvor supercykelstien ikke modvirker andre hensyn om gadens funktion for andre
lette trafikanter. Brug af tavle for cykelgade kraever dispensation fra Vejdirektoratet.

Kvalitetsmal Udfordringer

Adgang Vejvisning malrettet supercykelstiruten kan veere vanskelig, da
cykelgader som regel er gader i centrale byomrader med andre hensyn
til byrummets udstyr og udseende

Fremkommelighed Der kan vaere behov for saerlig opmaerksomhed pa hastighedsniveau og
hensyn til andre trafikantgrupper, herunder ogsa evt. bilparkering.

Sikkerhed og tryghed Der kan veere risiko for konflikter med gvrige trafikanttyper
Andre lette trafikanter kan blive utrygge ved krydsning af cykelgade.

Genkendelse og Cykelgader er ikke sa udbredt en vejtype, hvilket bade er en udfordring
identitet og en mulighed for at skabe saerlig opmaerksomhed omkring ruten. Det
kraever en god skiltning af cykelgaden og dens sammenhaeng til ruten.

Komfort og oplevelser | En sikring af jeevne belaegninger kraever opmaerksomhed, da der ikke er
szerligt dedikeret vejeareal til cyklister.

Figur 4.6  Udfordringer ved brug af cykelgader som stitype.
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Cykelgader afprgves i flere byer med dispensation fra Vejdirektoratet om udformning og skiltning.
Cykelgader kan nogle steder veaere den eneste mulighed for at fgre supercykelstierne helt ind i de
centrale byomrader. Her er vejene typisk for smalle til cykelstier, og har samtidig et behov for
bilkgrsel til at kunne betjene fx varekgrsel og zerindekgrsel til beboere i omradet.

Ved etablering af cykelgader pa supercykelstier bgr indga overvejelser om biltrafikkens stgrrelse og
sammensaetning, ligesom bilparkering sa vidt muligt bgr undgas. Fastholdes bilparkering ma det
ikke ske uden for seerligt afmaerkede pladser, og den bgr vaere udformet som parallelparkering.

Figur 4.7 Eksepel pd cykelgade, Mejlgade i Aarhus. Foto: Pablo Celis, Aarhus Kommune.

4.1.4 Stiruter ad mindre befaerdede veje

Stiruter ad mindre befeerdede veje anbefales ikke anvendt generelt. Typen bgr kun anvendes, hvor
der ikke er andre realistiske muligheder, kun over korte straekninger, samt hvor det i gvrigt tilfgrer
den samlede rute noget ekstra, fx en genvej, der gger fremkommeligheden. | sa fald bgr der veere
fartdeempning for biler, som bgr udformes til mindst gene for cyklister. 2 minus 1 veje kan evt.
veere en af Igsningsmulighederne.
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Kvalitetsmal Udfordringer

Adgang Bgr kun anvendes, hvor straekningen i forhold til andre straekninger giver
bedre adgang og samtidig kan ggres synlig, hvilket kan vaere en
udfordring, nar ruten ikke har sit eget trafikareal.

Fremkommelighed Ruten vil ofte kunne vaere pa veje med blanding af parkerede biler,
fodgeengere, mange ind- og udkgrsler samt fartdeempende
foranstaltninger, der vil mindske rejsehastigheden. Supplerende tiltag
kan overvejes.

Sikkerhed og tryghed Der kan veere risiko for konflikter med gvrige trafikanttyper, og andre
lette trafikanters utryghed stiller saerlige krav til udformning og
hastighedsniveau.

Seerligt i omrader med bgrn bgr der vaere opmaerksomhed pa indretning
og valg af den bedste rute, da hurtigt kerende cyklister kan give
utryghed, iszer for bgrn.

Genkendelse og Det kan vaere sveert at fastholde rutens identitet, hvor der ikke er
identitet szerlige arealer til supercykelstier. Det medfgrer behov for saerlig
opmaerksomhed pa afmaerkning og vejvisning.

Komfort og oplevelser | Mindre veje gennem fx boligomrader giver mulighed for en varieret
oplevelse, men komforten vil pa grund af den blandede trafik veere
darligere end pa straekninger med cykelsti.

Sikring af jeevne belaegninger kraever opmaerksomhed, da der ikke er
seerligt dedikeret vejareal til cyklister. Ofte har lokale veje ikke hgj
prioritet hvad angar drift og vedligehold

Figur 4.8 Udfordringer ved brug af stiruter ad mindre befaerdede veje som stitype.

Stiruter pa mindre befaerdede veje kan pa kortere straekninger vaere en enkel og billig Igsning, der
skaber god tilgeengelighed samtidig med, at de med den rigtige udformning kan opleves som sikre,
trygge og oplevelsesrige. Anvendelsen bgr overvejes ngje og evt. i dialog med brugere af vejen,
ligesom drift, skiltning og afmaerkning gives saerlig opmaerksomhed.

4.1.5 Andre vejtyper
Det anbefales ikke at benytte vejtyper som fx shared space eller gagader med cykling tilladt pa
supercykelstiruter.

For disse typer kan kvalitetsmalene for supercykelstier ikke opfyldes. Selvom de pa nogle ruter kan
give den mest direkte adgang og dermed give en god tilgeengelighed, er fremkommeligheden
steerkt reduceret pa grund af hensynet til gvrige trafikanter. Sikkerhed og tryghed er ligeledes
praeget af, at cyklister med det primaere formal at komme hurtigt fra A til B ikke harmonerer med fx
gvrige trafikanter i en gagade, hvor cykling skal ske pa de gaendes praemisser.

4.2 Tveerprofiler

Et af de afggrende elementer i udformningen af supercykelstier er stiens tvaerprofil, hvor iszer
bredden vil pavirke opfyldelsen af kvalitetsmalene.
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4.2.1 Generelle forhold om bredder

Der findes kun begraenset dokumenteret viden om, hvilken betydning stiers bredde har for
cyklisters brug og oplevelse af en sti. Generelt glder, at det vil vaere meget nyttigt at indhente og
bruge erfaringer fra de allerede realiserede supercykelstiprojekter.

| det konkrete valg af bredde vil der ofte veere mange parametre, der skal afvejes. Saerligt
cykeltrafikkens omfang er vaesentlig. Malet er at fa en samlet god kvalitet, men ofte vil indsatsen
skulle vurderes ud fra nyttevaerdien i form af forventet antal brugere og maske endda i forhold til
at investere i andre cykelprojekter.

. L A
Figur 4.9  Bred cykelsti pd Ngrrebrogade i Kebenhavn med plads til mange cyklister. Foto:

Vejdirektoratet.

Oplevelse af tryghed og komfort

En skelnen mellem, hvordan cyklister oplever utryghed og komfort kan veere sveer i forhold til
bredde pa stier. Cyklister kan fgle sig utrygge, hvis de fx er tvunget til at holde en kgrelinje meget
teet pa ydersiden af stien pa grund af overhalende cyklister pa (for) smalle stier og maske endda
med tung og hurtigt k@rende biltrafik teet pa. De samme elementer pavirker komforten, hvor god
plads i bredden kan veere afggrende sammen med mindst mulig stgj, vindpavirkning og
luftforurening.

Kantstensparkerede biler betyder, at cyklister ikke kgrer sa teet pa kantstenen. Ved parkering langs
vejen bgr cykelstibredden gges 0,1 m®.

Ofte bgr komfort og tryghed derfor veere lige sa afggrende i valg af bredde som antallet af cyklister.

0 Kilde: Handbogen “Tveerprofiler i byer” (Fremsat)
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Grupper af stitrafikanter

Der er stor forskel pa typer af brugere. Pa streekninger, hvor der forventes en blanding af relativt
hurtigt kgrende pendlere, skolebgrn, ladcykler og andre grupper, der kan fgle sig utrygge ved
hurtigt kgrende cyklister, anbefales det at have szerlig fokus pa at opna bredder, der tilgodeser de
svageste ved overhalinger.

| hovedstadsomradets samarbejdsprojekt om supercykelstier arbejdes med, hvordan der kan tages
szerlige hensyn, nar supercykelstien passerer forbi skoler, institutioner, bolig- og rekreative
omrader. @nsket er at mindske risikoen for konflikter med cyklende. Der vil blive afprgvet
afmaerknings- og byrumskoncepter i samarbejde med brugere. En afledt effekt af tiltagene
forventes at vaere en fortsat positiv lokal omtale og opbakning til supercykelstierne.**

Pa straekninger med fa cyklister ud over pendlere vil en reduceret bredde sandsynligvis ikke
nedsaette den oplevede kvalitet.

Adskillelse til fodgaengere

Supercykelstier bgr veere adskilt fra feerdselsarealer til fodgeengere med kantsten eller skillerabat.
Delte stier med fx forskellig beleegning for fodgaenger- og cykelareal kan anvendes, hvor det ikke er
realistisk at adskille med fx kantsten. Fzllesstier anbefales ikke anvendt, se dog uddybning
nedenfor om stier i eget tracé.

Riste, brgnde og ramper

| anbefalinger om bredde af stier er forudsat, at riste med gitter vinkelret pa kgrselsretningen,
brgnde og ramper til fortovet ved fx indkgrsler ikke forhindrer eller besveerligggr kgrslen. Det
betyder, at de enten skal placeres i niveau med stien eller uden for stiens tvaerprofil. Fx kan
afvanding ske ved at lave en sidehzldning ud mod kgrebanens afvandingsriste.

Tveerfaldet bgr ikke blive for stort, da det vil kunne opleves ubehageligt seerligt for ladcykler.

Stiens tracé

En straekning med mange sving eller store terraenforskelle anbefales at fgre til valg af lokalt bredere
stier for at kunne sikre tilstraekkelig oversigtsforhold ved kgrsel med 35 km/h. Det galder isaer
dobbeltrettede stier, hvor der er risiko for mgdeuheld mellem modkgrende.

1 Kilde Sekretariatet for Supercykelstier i hovedstadsomradet.
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4.2.2 Stier i eget tracé

Pa stier i eget tracé anbefales det, at cyklister og fodgeengere adskilles med skillerabat eller
kantsten. Som udgangspunkt anbefales bredden at give plads til to spor i hver retning svarende til
ca.4m.

Kvalitetsmal Udfordringer
Adgang Der er ingen saerlige opmaerksomhedspunkter om tveerprofil
Fremkommelighed En bredde pa 4 m for dobbeltrettet cykeltrafik vil langt de fleste steder

give god fremkommelighed med mulighed for overhalinger. Szerlig
opmaerksomhed og maske lokalt stgrre bredde kan overvejes ved de
allermest trafikerede straekninger, herunder iszer hvor der er en
blanding af hurtigt kgrende cyklister, herunder fx el-cykler, og
langsomme / brede cyklister som skolebgrn og ladcykler.

Ofte vil bredder pa mindre end 4 m vaere relevante pa straekninger med
hgj grad af retningsbestemt trafik, eller hvor omfanget af cyklister er
lille, fx pa lange straekninger i dbent land.

Sikkerhed og tryghed Der bgr vaere opmaerksomhed pa potentielle konflikter mellem
fodgaengere og cyklister samt mellem hurtigt og langsomt kgrende
cyklister.

Endvidere bgr der vaere szerlig opmaerksomhed pa, at kurver og sving
udformes med tilstraekkelig oversigt for at minimere risikoen for
konflikter med relativt hurtigt kerende cyklister.

Genkendelse og Valg af bredde kan pavirke, hvordan afmaerkning kan udformes pa selve
identitet kgrebanen.

Komfort og oplevelser | Der kan vaere risiko for, at brgnde og riste giver ujeevnheder eller reelt
indsnaevrer kgrearealet, og dermed mindsker bade fremkommelighed
og oplevet tryghed (mindre plads ved overhalinger).

Figur 4.10 Udfordringer om tveerprofil ved brug af stier i eget tracé.

En stibredde pa 4 m betyder, at overhalinger selv af brede ladcykler kan ske rimeligt komfortabelt,
ogsa nar der er modkgrende cyklister. Ligesa kan to personer kgre ved siden af hinanden, selvom
der er modkgrende. Det kan vaere pladsmaessigt vanskeligt, dyrt og maske overflgdigt at anlaegge
stier i den bredde alle steder.

30-40m
Figur 4.11 Illustration af dobbeltrettet sti i eget tracé med adskillelse til fodgaengere.
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Bredder ned til 3 m kan overvejes, hvor der i spidstimerne er relativ skaev retningsfordeling og fa
eller ingen skolebgrn eller andre grupper af seerligt folsomme cyklister. Det vil iseer gaelde
streekninger uden for taettere bebyggelse.

Dobbeltrettede feellesstier anbefales ikke brugt. | szerlige tilfeelde, fx pa delstraekninger uden for
bebyggede omrader og med meget fa fodgaengere, kan det veere rimeligt at lade fodgeengere
benytte stien faelles med cyklister.

4.2.3 Dobbeltrettede stier langs veje

Dobbeltrettede stier langs veje anbefales kun uden for bymaessig bebyggelse, hvor stien skal
adskilles fra kgrebane med skillerabat jf. "Cirkuleere om etablering af dobbeltrettede cykelstier
langs vej" (nr. 95 af 6. juli 1984). For supercykelstier anbefales det som udgangspunkt, at cyklister
og fodgaengere adskilles med skillerabat eller kantsten. Som udgangspunkt anbefales bredden at
vaere4 m.

Kvalitetsmal Udfordringer
Adgang Der er ingen sarlige opmaerksomhedspunkter om tveerprofil
Fremkommelighed Her geelder samme forhold som for stier i eget tracé

Sikkerhed og tryghed Der kan vaere potentielle konflikter mellem fodgaengere og cyklister, ved
krydsning af sideveje og indkg@rsler samt mellem hurtigt og langsomt
kgrende cyklister.

Genkendelse og Valg af bredde kan pavirke, hvordan afmaerkning kan udformes pa selve
identitet kgrebanen

Komfort og oplevelser | Her gaelder samme forhold som for stier i eget tracé

Figur 4.12 Udfordringer om tveerprofil ved brug af dobbeltrettede stier langs veje.

For dobbeltrettede stier langs veje geelder stort set samme anbefalinger med hensyn til tveerprofil
som for stier i eget tracé. Det er desuden vigtigt, at fglge "Cirkulaere om etablering af
dobbeltrettede cykelstier langs veje". Nedenfor er vist uddrag fra cirkulzeret.

Uddrag fra cirkuleere om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs vej.

Dobbeltrettet cykelsti uden for bymaessig bebyggelse

1) Der bgr ikke veere steerkt trafikerede sideveje pa straekningen. Stien ma ikke forlaegges fra den
ene side til den anden, medmindre der er truffet foranstaltninger, der Igser konflikterne mellem
stitrafikanterne og de motorkgrende.

Hvor en dobbeltrettet sti krydser en steerkt trafikeret vej uden for vejkryds, bgr krydsningen
udfgres ude af niveau, signalreguleres eller afbrydes med forskudte bomme.

Det skal i denne forbindelse understreges, at en signalregulering, der sikrer stitrafikanterne
effektivt, er vanskelig at etablere. Den vil ofte pavirke kapacitet og ventetider vaesentligt.

2) Der skal etableres en rabat mellem cykelstien og vejens kgrebane. Rabatten skal have en
bredde af mindst 1 m. Safremt rabatbredden er mindre end 1,5 m, skal der etableres szrlige
foranstaltninger til beskyttelse af stitrafikanterne, f.eks. hegn, autoveaern eller ekstra kantpzele. De
nzvnte dimensioner er minimumskrav, som det normalt kun vil vaere forsvarligt at anvende ved
anlaeg af stier langs mindre veje. For st@rre veje anbefales en rabatbredde pa 3 m.
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3) Etablering af hgjresvingsbane fgr en sidevej vil veere af sikkerhedsmaessig vaerdi for
stitrafikanterne. Nar der anlaegges hgjresvingsbane, indsnaevres skillerabatten mod kgrebanen til
0,5 m eller erstattes af en kantstensafgransning.
Skillerabatten skal indsnaevres tilsvarende ved signalreguleret kryds
4) Ved vejkryds ma de i 2) naevnte rabatter hgjst veere 6 m brede.

Oversigten i krydset skal veere tilstraekkelig til at sikre, at bilister, som krydser stien, og som har
vigepligt over for cyklisterne, kan overholde denne vigepligt.
5) Dobbeltrettede cykelstier skal anlaegges i mindst 2,5 m bredde. Anvendes stien sammenlagt af
ganske fa trafikanter, kan den anlaegges i 2,0 m bredde. Dobbeltrettede fzellesstier skal anleegges i
mindst 3 m bredde. Anvendes stien sammenlagt af ganske fa trafikanter, kan den anleeggesi 2,5
m bredde. Er stien afgraenset af autovaern, reekvaerker, traeer og lignende faste genstande, skal
der desuden veaere et breddetillaeg pa mindst 0,3 m.
Ved signalregulerede kryds gzelder i visse tilflde szerlige begraensninger af stibredden
6) Dobbeltrettede cykelstier bgr sa vidt muligt afsluttes i tilknytning til vejtilslutninger, hvor
trafikanterne i forvejen ma veere forberedt pa krydsende trafikanter. Ved stiers ophgr bgr der
etableres bomme, raekvaerker eller andre foranstaltninger, der kan medvirke til, at stitrafikanter,
der kgrer i venstre side af vejen, nedsaetter hastigheden. Afslutningen ma ikke placeres pa
streekninger med utilstraekkelige oversigtsforhold.
Bomme m.v. ved afslutning af stier skal vaere belyst.
7) Hvor en dobbeltrettet sti langs en primaervej krydser en mindre sidevej, og stien i helt
overvejende grad anvendes af cyklister, kan stier fgres pa en overkgrsel tvaers over
sidevejstilslutningen. Sadanne overkgrsler ma ikke benyttes ved stgrre vejtilslutninger og i
signalregulerede kryds.

Kilde: CIR, nr 95 af 6. juli 1984.

3,0-40m min.
1,5m

Figur 4.13 lllustration af dobbeltrettet sti langs vej i abent land med skillerabat pd min. 1,5 m.
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4.2.4 Enkeltrettede stier langs veje
Det anbefales, at enkeltrettede stier adskilles fra bilers kgreareal med skillerabat eller kantsten.
Som udgangspunkt anbefales bredden at vaere min. 2,5 m.

Kvalitetsmal Udfordringer
Adgang Der er ingen sarlige opmaerksomhedspunkter om tveerprofil
Fremkommelighed En bredde pa 2,5 m vil langt de fleste steder give god fremkommelighed

med mulighed for overhalinger. Seerlig opmaerksomhed og maske stgrre
bredde bgr overvejes ved de mest trafikerede straekninger i de taette
byomrader, herunder isaer hvor der er en blanding af hurtigt kgrende
cyklister og langsomme / brede cyklister som skolebgrn eller ladcykler.

Sikkerhed og tryghed Der kan vaere potentielle konflikter mellem hurtigt og langsomt kgrende
cyklister samt med buspassagerer ved busstoppesteder.

Genkendelse og Valg af bredde kan pavirke, hvordan afmaerkning kan udformes pa selve
identitet kgrebanen. Ved brede stier kan evt. laves kgresporsafmaerkning.

Komfort og oplevelser | Her gaelder samme forhold som for stier i eget tracé.

Figur 4.14 Udfordringer om tveaerprofil ved brug af enkeltrettede stier langs veje.
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Figur 4.15 |lllustration af enkeltrettede 2,5 m brede cykelstier i byomrade.

For enkeltrettede stier langs veje viser analyser i Kgbenhavn®, at der kan afvikles forholdsvis store
cykeltrafikmeengder med en bredde pa 2,5 m, som giver to k@grespor. Kantstensparkering langs
cykelstien gger breddebehovet pa cykelstien med 0,1 m®. Det vil veere en lokal afvejning, om der er
behov for et tredje kgrespor, som i givet fald bgr fgre til en stipa 3 m-3,5m.

35m 35m
Figur 4.16 lllustration af enkeltrettede 3,5 m brede cykelstier i byomradde.

2 Bredde af cykelstier: Analyse af adfzaerd og kapacitet. Sammenfatningsrapport. Trafitec 2015
3 Kilde: "Tveerprofiler i byer” (Fremsat)
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Pa delstraekninger med fa cyklister vil det vaere en lokal afvejning, om bredder ned til 2,25 m kan
accepteres. Isr ved brug af eksisterende stier vil vurderingen ofte skulle se pa det samlede
projekts nytteveerdi i forhold til en evt. investering i at udvide stiens bredde.

P = e ¢

T T T T

2,5m 2,5m

Figur 4.17 Illustration af enkeltrettede stier i Gbent land pd vej med skiltet hastighed pé 60 km/h
og derover samt min. 1 m bred skillerabat til cykelstier. Her er forudsat meget smd
fodgaengermaengder.

Cykelbaner anbefales ikke anvendt. | szerlige tilfaelde kan det lokalt vurderes om cykelbaner kan
benyttes pa delstraekninger med lave biltrafikmangder. | disse tilfeelde anbefales brug af
supplerende elementer, der kan tydeligggre adskillelsen, fx kantpaele. Sddanne elementer indgar
ikke i vejreglerne og kraever derfor seerlig stillingtagen i hvert tilfaelde.

Figur 4.18 Enkeltrettet sti pd 2,5 m langs vej i abent land i Furesg Kommune. Foto: COWI
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4.2.5 Stirute ad mindre befaerdede veje

Det anbefales, at stiruter ad mindre befeerdede veje benyttes mindst muligt. Hvis en sadan
straekning indgar, anbefales kgrebanen at vaere mindst 5 m bred, bilernes hastighed skal vaere lav,
og parkering bgr ikke tillades pa kgrebanen.

Kvalitetsmal

Adgang

Udfordringer

Der er ingen saerlige opmaerksomhedspunkter om tveerprofil

Fremkommelighed

Cyklister og biler skal sandsynligvis dele samme areal. Det er derfor
vigtigt at vaere opmaerksom pa at minimere gener i tvaerprofilet for
cyklister i form af parkerede biler, svingende biler ved ind- og udkgrsler
samt ved udformning af fartdeempninger.

Sikkerhed og tryghed

Der kan veere potentielle konflikter mellem biler og cyklister ved
fartdeempninger, ved ind- og udkgrsler samt ved parkering, hvor iszer
vinkelparkering bgr undgas ligesom andre risikofyldte
parkeringsmangvrer bgr vurderes.

Desuden er det vigtigt at taenke pa god oversigt mellem fodgaengere og
cyklister afhaengig af om vejen har fortove eller ej samt pa vejens gvrige
karakter og brug.

Genkendelse og
identitet

Der bgr vaere opmaerksomhed pa, om vejen kan rumme seerlig
afmaerkning eller andre identitetsskabende elementer

Komfort og oplevelser

Fartdeempninger for biler bgr udformes pa en made, der ikke generer
cyklister.

Figur 4.19 Udfordringer om tveaerprofil ved brug af stirute ad mindre befeerdede veje.

¢

Min. 5,0 m

Figur 4.20 lllustration af lokalvej med bredde pG min. 5 m.
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4.3 Vejkrydstyper

Som for alle andre stiruter er krydsninger med andre trafikanter et saerligt opmaerksomhedspunkt.
Overordnet skal kryds iseer medvirke til at give den bedste adgang til supercykelstier, minimere
forsinkelser for at understgtte god fremkommelighed og minimere risiko for uheld.

For supercykelstiers krydsning med veje kan saerligt fremhaeves fglgende:

Adgang

Adgang til andre stier og til rejsemal som fx stationer kan vaere afggrende. Det er derfor ikke
tilstraekkeligt at have en supercykelsti taet pa et rejsemal, det er ogsa ngdvendigt at etablere god
adgang, hvilket ofte saetter fokus pa udformning af specifikke kryds.

Fremkommelighed

| byomrader vil supercykelstier ngdvendigvis have en del kryds, som er ngdvendige for at give
adgange til vigtige rejsemal. Desuden vil supercykelstier, isaer i de taette byomrader, ofte ligge langs
med og krydse veje med meget biltrafik. At skabe den gode adgang vil derfor alt andet lige medfgre
tilslutninger og kryds, der kan mindske rejsehastigheden og mindske oplevelsen af god
fremkommelighed. Krydslgsninger i de taette byomrader er derfor afggrende for at udvikle en god
fremkommelighed.

Sikkerhed og tryghed
Forbedring af fremkommelighed kan fgre til udvikling af nye Igsninger, hvor der ikke er generelle

erfaringer med effekter pa sikkerhed og tryghed. Det kreever szerlig opmaerksomhed.

43.2 Krydsning ude af niveau
Det anbefales at bruge krydsning ude af niveau s& meget som muligt.

Kvalitetsmal Udfordringer

Adgang Kryds bgr udformes, sa de logisk hjaelper cyklister til at vaelge brug af
supercykelstien. Der bgr vaere opmaerksomhed pa at mindske
omvejskgrsel og udligne niveauforskelle mellem stitunnel/-bro og evt.
krydsende stier i eget tracé eller langs ve;j.

Fremkommelighed Der er risiko for omveje i forhold til den mest direkte rute ligesom
trapper samt stejle ramper bgr undgas.

Sikkerhed og tryghed Indretning af naeromgivelser ved stitunnel/-bro begr sikre, at cyklister og
gdende motiveres til at benytte krydsningen ude af niveau for at undga
uhensigtsmaessig krydsning af veje.

Der kan veere potentielle konflikter med andre lette trafikanter.
Manglende synlighed og mgrke tunneller kan medfgre social utryghed.

Genkendelse og Der bgr vaere opmaerksomhed pa at etablere rutehenvisninger og
identitet sammenhang med gvrige stier.

Komfort og oplevelser | Stejle ramper bgr undgas ved tilslutninger til gvrige stier og veje.

Figur 4.21 Udfordringer om brug af kryds ude af niveau som krydsningstype.
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Et kryds ude af niveau har hgje anlaegsomkostninger, og kraever plads til udligning af
niveauforskelle. Iseer ved ny byudvikling er der god mulighed for allerede i planlagningen at
indpasse stikrydsninger ude af niveau.

Krydsninger ude af niveau kan imidlertid ogsa integreres i et eksisterende vej- og stisystem. Her kan
de give nye synlige elementer i byrummet og dermed fremme viden om supercykelstier. Samtidig
kan lgsningen fgre til en stor oplevet forbedring af bade fremkommelighed, sikkerhed og tryghed.

=
o 12M e 1OM e 12 12m

F/gur 4.22 lllustration af mulig udformning af stibroer ved Klausdalsbrovej pd Farumruten til at
erstatte stikrydsning i niveau pd stgrre trafikvej. Kilde: Ideallgsninger til forbedring af
fremkommeligheden, Supercykelstisekretariatet, 2014.

Figur 4.23 Eksempel pG krydsning ude af niveau med visuelt markant bro over Aboulevarden i
Kgbenhavn / Frederiksberg. Foto: Frederiksberg Kommune.
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433 Prioriterede vejkryds
Prioriterede vejkryds anbefales som udgangspunkt kun anvendt, hvor cyklister pa supercykelstien
gives prioritet.

Kvalitetsmal Udfordringer
Adgang Der er ingen sarlige udfordringer
Fremkommelighed Der skal vaere opmarksomhed p3, at biler bgr have vigepligt i forhold til

cykelstiruten. Hvis det undtagelsesvis ikke er muligt at prioritere
cyklisten, bgr der skabes god oversigt for at undga, at cyklister skal
stoppe helt, nar der ikke er modkgrende biltrafik.

Generelt bgr der vaere opmaerksomhed pa oversigtsforhold og tydelig
markering.

Sikkerhed og tryghed Pa cykelstiruter, hvor cyklister generelt prioriteres, er det vigtigt at veere
opmaerksom pa sikkerhed de fa steder, hvor det ikke sker. Her bgr der
veere seerlig fokus pa tydelig skiltning og afmaerkning for cyklister samt
eventuelt chikaner eller bump.

Der skal skabes tilstreekkelig oversigt og tydelig markering for bade
hurtigt kgrende cyklister og den tvaergaende trafik som bidrag til at
styrke bade sikkerhed og tryghed.

Nye risici skal undgas, hvis vigepligt vendes i et kryds.

Genkendelse og Det kan veere sveert at give szerlig genkendelighed og identitet i stgrre
identitet vejmiljger, hvor der er mange gvrige hensyn.

Komfort og oplevelser | Der bgr vaere opmaerksomhed pa at skabe sma forbedringer, der
understgtter en god kvalitet.

Figur 4.24 Udfordringer ved brug af prioriterede vejkryds som krydsningstype.

Prioriterede vejkryds bgr undgas, hvor supercykelsti langs vejen ikke kan prioriteres. Det kan vaere i
megdet med en (trafik)vej, som vejbestyrelsen gnsker prioriteret af hensyn til trafikmaengder eller
vejens funktion i vejhierarkiet. Her bgr det overvejes, om krydset skal ombygges til en anden
krydstype eller, om ruten reelt kan fremhaeves og defineres som en supercykelsti.

| tilfzelde, hvor supercykelstien som en sti i eget tracé krydser en vej, kan der vaere lokale forhold,
der betyder at det ikke er muligt at skabe tilstraekkelig oversigt, nedsaette biltrafikkens fart eller
maengde. Her bgr cyklisternes sikkerhed prioriteres frem for fremkommeligheden ved at paleegge
cyklisterne vigepligt.
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Figur 4.25 Eksempel pd vigepligtskryds vd Fyensgde i Aalborg, hvor vigepligten pa pendlerruten
er vendt til fordel for cyklister. Foto: Brian Hgj, Aalborg Kommune.

For en supercykelsti langs en trafikvej vil der mellem kryds med andre stgrre veje (prioriterede eller
signalregulerede) ofte vaere mindre sideveje. Supercykelstier bgr her fgres ubrudt gennem krydset,
der udformes som en overkgrsel, hvor cyklisten pa supercykelstien dermed prioriteres. En
sidevejstilslutning udfgrt som en overkgrsel med bade fortov og cykelsti fgrt igennem vil reducere
bilers fart til og fra sidevejen. Cyklisterne vil dermed opna bedre fremkommelighed og
trafiksikkerhed. Et vigtigt element vil her vaere at undga ramper til enten kgrebane eller fortov i
cykelstiens tveerprofil. For bilister skal der skabes tilstraekkelig oversigt mod de potentielt hurtigt
kgrende cyklister

Figur 4.26 Overkgrsel
Kommune. Foto: COWI.
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Ved brug af dobbeltrettede stier langs en vej, hvilket kun anbefales i dbent land, skal der vaere
szerlig opmaerksomhed ved krydsning af sideveje. Her anbefales det af trafiksikkerhedsmaessige
arsager, at cyklister far vigepligt.

434 Signalregulerede kryds

Signalkryds med prioritering af cyklister pa supercykelstien anbefales anvendt, hvor det ikke er
muligt eller hensigtsmaessigt at etablere krydsning ude af niveau eller at prioritere cyklister i
vigepligtskryds. Omvejskgrsel er minimal, og prioritering af cyklister skaber god fremkommelighed.

Kvalitetsmal Udfordringer
Adgang Der er ingen szrlige udfordringer
Fremkommelighed Der kan vaere konflikt med gnsker om prioritering af andre

trafikantgrupper eller tveergaende trafik. Samordning af flere signaler
kraever szerlig opmaerksomhed.

Tavler (fx med nedteelling til grent) kan kraeve dispensation fra
bekendtggrelse om afmaerkning.

Hvis prioritering ikke er mulig, sa kraeves opmaerksomhed pa andre
elementer, der kan stgtte oplevelsen af god fremkommelighed.

Sikkerhed og tryghed Iszer brug af nye Igsningstyper bgr vurderes i forhold til trafiksikkerhed

og tryghed.
Genkendelse og Seerlig genkendelighed og identitet kan vaere vanskelig at opna i stgrre
identitet vejmiljger med meget gvrig information.

Komfort og oplevelser | Der bgr vaere opmaerksomhed pa, om der kan tilfgres elementer, der
gger komforten, fx stpttegelaender og fodhvilere

Figur 4.27 Udfordringer ved brug af signalregulerede kryds som krydsningstype.

Ved krydsning af trafikveje, hvor krydsning ude af niveau ikke anses for mulig, vil den nzaestbedste
I@sning veere signalregulering, hvor cyklister kan undga stop eller mindske leengden af stop. Det kan
ske med malrettet prioritering for cyklister. Signaltekniske Igsninger som fx detektering af cyklister
inden krydset, og etablering af grgn bglge ved teetliggende signaler er mulige Igsninger.

Prioritering af cyklister i kryds kan ogsa besta af fysiske ombygninger eller afmeerkning fx hgjresving
uden om signalet (cykelshunt), hgjresving for rgdt eller cykelbokse foran bilerne. Hgjresving for
rgdt har til og med 2015 veaeret en forsggsordning, som skulle godkendes af bade politi og
Vejdirektoratet. Tiltaget kraever ligesom cykelbokse dispensation.

Ved kryds med mange venstresvingende cyklister anbefales det at etablere ventearealer til de
venstresvingende for at undga konflikt med de ligeudkgrende cyklister. Desuden anbefales det at
anvende fremrykkede cykelstier i kryds med hgjresvingsspor for biler for at styrke cyklisters
fremkommelighed og tryghed.

Ved valg af Igsninger bgr tilstreebes at skabe ensartede Igsningstyper i alle kryds. Herved styrkes
genkendeligheden.
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Figur 4.28 Cykelshunt i Odense, der leder hgjresvingende cyklister uden om signalanlaegget.
Fodgeaengerfelt anbefales jf. handbog "Fzerdselsarealer for alle". Foto: Odense
Kommune.

| signalkryds, hvor det ikke vurderes muligt at prioritere cyklister pa supercykelstier, kan der
implementeres gvrige tiltag fokuseret pa at styrke opnaelsen af kvalitetsmalene.

For det fgrste kan der gennemggres tiltag, som hjzelper cyklister med at fa sa glidende en kgrsel
som muligt uden stop. Tiltag kan fx vaere ledelys i asfalten eller dynamiske tavler, der viser
cyklisternes fart kombineret med en fast tavle, der viser ngdvendig fart for at opna grgn bglge og
undga stop pa en straeekning med taetliggende signalregulerede kryds. Der vil naturligvis altid vaere
en specifik afvejning af, hvor sadanne tiltag kan tilfgre veerdi i forhold til at na kvalitetsmalene.

For det andet kan der suppleres med komfortmaessige tiltag som fx fodhvilere, overdaekning der

skaber Iz, eller variable tavler med visning af resttid, der kan fremme cyklisternes oplevelse af hgj
kvalitet. Sadanne tavler kraever dispensation fra afmaerkningsbekendtggrelserne.
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Supercykelstier Region Hovedstaden.

| tilfeelde, hvor cyklisternes fremkommelighed i signalkryds ikke kan prioriteres, ma det overvejes,
om de mulige forbedringer vil veere tilstraekkelige til at fremhaeve og definere ruten som en
supercykelsti med god fremkommelighed.

435 Rundkgrsler
Generelt anbefales det at undga rundkgrsler som krydstype pa en supercykelsti. Det er vanskeligt
at opna en rimelig balance mellem fremkommelighed og trafiksikkerhed.
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Kvalitetsmal Udfordringer

Adgang Rundkgrsler kan give omvejskgrsel og oplevelsen af darlig adgang, iseer i
store rundkgrsler i abent land, hvor cykelstier af hensyn til
trafiksikkerhed bgr vaere trukket tilbage fra cirkulationsarealet.

Fremkommelighed En udformning med stier, der treekkes veek fra rundkerslen giver
cyklister vigepligt. Det kan medfgre et gget antal stop og reduceret
rejsehastighed. Etableres cyklisternes krydsning af rundkgrslens ben ude
af niveau, vil det kraeve opmaerksomhed mod at undga store omveje.

Sikkerhed og tryghed Der er risiko for konflikter med gvrige trafikanttyper. | dbent land bgr
cyklister vaere trukket tilbage fra cirkulationsarealet og allerhelst krydse
rundkgrslens ben ude af niveau.

I rundkegrsler i byomrader bgr cyklister af sikkerhedshensyn anvende
cirkulationsarealet.

Genkendelse og Der bgr vaere opmaerksomhed pa, hvordan afmaerkning kan bruges for
identitet at styrke genkendelighed og identitet i rundkgrsler, hvor der skal tages
mange gvrige hensyn.

Komfort og oplevelser | Det kan indtaenkes, om rundkgrsler kan bruges til at etablere steder
med szerlig information, visuelle oplevelser eller andre elementer, der
kan bidrage positivt til den samlede oplevelse for at modvirke
oplevelsen af fx stop ved vigepligt som noget negativt.

Figur 4.30 Udfordringer om brug af rundkgrsler som krydsningstype.

Hvis vejbestyrelsen vil overveje rundkgrsel som element pa en supercykelsti, bgr trafiksikkerhed og
fremkommelighed vurderes ngje ud fra rundkgrslens indretning, placering og trafikintensitet og
felge vejledning fra geeldende vejregler.

En enkelt rundkgrsel pa en laengere streekning i abent land vil sandsynligvis ikke udggre et stort
samlet fremkommelighedsproblem for en laengere tur.

For rundkgrsler i abent land bgr det vurderes, om stien kan krydse rundkgrslens ben ude af niveau
og derved konfliktfrit med den gvrige trafik.

For rundkgrsler i byomrader viser undersggelser, at det er mere trafiksikkert at lade cyklister
benytte kgrebanearealet. Cykelstier eller cykelbaner bgr derfor ikke anlaegges i cirkulationsarealet.
| byomrader, hvor pladsforholdene ikke muligggr cykelstier uden for cirkulationsarealet, anbefales
det ngje at overveje om krydset bgr aendres, eller om straekningen er egnet til at indga som
supercykelsti.
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4.4 Kryds mellem lette trafikanter

4.4.1 Stikryds
| stikryds mellem cykelstier i eget tracé bgr supercykelstien prioriteres.

Kvalitetsmal Udfordringer

Adgang Der bgr vaere opmaerksomhed p3, at de krydsende stier bidrager bedst
muligt til at skabe vigtige adgange mellem supercykelstien og det gvrige
stisystem

Udformning af ramper, der forbinder stier beliggende i andre
hgjdekoter, bgr ikke skabe ungdig omvejskgrsel.

Fremkommelighed Der bgr vaere opmaerksomhed i forhold til sameksistens med gvrige
stitrafikanter (fx gdende og skolebgrn). Ved krydsning mellem to
supercykelstier bgr udformning med flettemulighed o. lign. overvejes.

Sikkerhed og tryghed Der kan veere risiko for uheld og opsta utryghed i forhold til andre lette
trafikanter, herunder ogsa i forhold til oversigtsforhold frem mod
krydset. Der bgr vaere fokus pa at tydeligggre vigepligtsforhold.

Social utryghed bgr vurderes ved fx manglende synlighed og gde steder.
Stier i eget tracé ligger ofte i grgnne miljger, hvor det er vigtigt jeevnligt
at beskaere buske og traeer for at skabe oversigt og synlighed.

Genkendelse og Rutehenvisninger, tydelig markering af supercykelstien og sammenhang
identitet med gvrige stier bgr skabes. Hvor to supercykelstier krydser hinanden,
er stivejvisningen med til at skabe sammenhang mellem de to
supercykelstiruter.

Komfort og oplevelser | Stikryds signalerer hgj standard og medvirker til en positiv oplevelse af
supercykelstier som begreb. De kan samtidig vaere steder, hvor der
indtaenkes saerlige servicefunktioner.

Figur 4.31 Udfordringer om stikryds.

Supercykelstien bgr have prioritet, og det er vigtigt, at vigepligtsforhold tydeligt fremgar af krydsets
udformning samt af tavler og gvrig afmaerkning. Hvor to supercykelstier krydser hinanden, ma
prioritets- og vigepligtsforhold fastsaettes ud fra hensyn som maengden af cykeltrafik,
svingbevaegelser, stiernes forlgb, tilslutning i krydset mv. | et stikryds mellem to supercykelstier ma
forventes en vis udveksling mellem de to ruter, hvorfor stivejvisningen er szerlig vigtig her.

4.4.2 Passagerer ved busstoppesteder

En seerlig problemstilling er busstoppesteder med af- og pastigende buspassagerer, som skal krydse
en supercykelsti. Cyklister pa supercykelstier bgr som udgangspunkt ikke blive bremset af
krydsende buspassagerer ved busstoppesteder. Det anbefales at etablere en fremrykket perron,
som buspassagerer kan benytte ved af- og pastigning. Hermed far buspassagerer vigepligt for
cyklisterne. Handbogen "Kollektiv trafik pa veje" anbefaler, at de fremrykkede stoppesteder
(busheller) har perroner med en bredde pa 2,0 m. Til ngds kan anvendes 1,5 m. Hvis hellen bliver
smallere, opstar der lettere forvirring om vigepligt og fx barnevogne har ikke tilstreekkelig plads pa
hellen.
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Bredden bgr i gvrigt ogsa afhaenge af, hvor benyttet det enkelte stoppested er, og om perronen
ogsa skal fungere som venteareal med fx tilhgrende laeskeerm. For stoppesteder med mange
passagerer bgr hellen udformes ifglge anvisningerne i handbogen "Trafikterminaler".

Samarbejdet om etablering af supercykelstier i hovedstadsomradet har ogsa fgrt til opstilling af et
katalog med idéer til udformning af stoppesteder i forskellige trafikale situationer. Heri er flere
eksempler, ogsa pa situationer med snaever plads eller fa passagerer®.

pa Nﬂrrebrdgade i Kﬂbenhavn. Foto: Supercykelstier

Figur 4.32 Eksempel pd fremrykket busperroﬁ
Region Hovedstaden.

4.5 Belaegningstyper

Belaegningstypen og dens vedligeholdelsesstand er afggrende for, at supercykelstierne kan give den
mest komfortable og behagelige cykeltur. Darlig eller ujaevn belaegning vil desuden opleves som
generende i forhold til at kunne kgre med den gnskede fart og kan medfgre risiko for eneuheld.
Fglgende anbefalinger galder for beleegning pa en supercykelsti:

e Ruten bgr have fast belaegning med god jeevnhed

e Jaevnheden bgr vaere god og ens i hele stiens bredde

o Belaegningen bgr have en tilstraekkelig friktion, inkl. afvigende belaegning i krydsningspunkter.

e Stien bgr i hele sin bredde vaere anlagt til at kunne modsta tryk fra biler, hvor stien krydser
bilers kgreareal samt pa stier i eget tracé, hvor der skal kunne kgre vedligeholdelsesmateriel.

e Reetablering efter vejarbejde bgr ske til samme eller bedre standard inkl. overgange til
eksisterende belaegning.

1 Stoppesteder langs supercykelstier, Projektsekretariatet for supercykelstier, maj 2014 (www.supercykelstier.dk)
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Det anbefales at benytte asfalt som fast belaegning, da erfaringer viser, at det giver den bedste
jeevnhed. Belaegningssten anbefales kun brugt i szerlige tilfeelde, hvor der kan sikres god jeevnhed
og pa korte delstraekninger, hvor andre hensyn skal prioriteres hgjere, fx ved kryds, hvor
cyklisternes opmaerksomhed @gnskes skaerpet.

Eventuelle brgnde, aflgbsriste mv. bgr sa vidt muligt placeres uden for cykelstiens
breddeafgraensning. Hvis det ikke er muligt bgr daeksler mv. ligge preecist i plan med
cykelstibelagningen, og lameller i riste vaere vinkelret pa kgreretningen.

En fast belaegning kan have forskellig kvalitet og vedligeholdelsesstand. Kvaliteten kan undersgges
med subjektive vurderinger i form af inspektion af en straekning eller med brug af maleapparat.

Endnu findes ingen nationalt godkendte malemetoder specielt for cykelstier. Sekretariatet for
supercykelstier i hovedstadsomradet har til evaluering af de fgrste supercykelstier benyttet to
metoder. En metode var med malinger, der blev brugt til at udregne BPI (Bicycle Path Index)®, som
er et udtryk, der afspejler cyklisters oplevelse af jeevnhed. En anden benyttet malemetode i
hovedstadsomradet udregner et komforttal baseret pa en sakaldt BACC skala.*®

) =

Ny asfaltbelaegning (BPI vaerdi pG 5)

15)

Slidt og ujaevn asfaltbelaegning (BPI vaerdi pd ca. | Forarbejdede granitsten (BPI vaerdi pd ca. 37)
20)

Figur 4.33 Eksempler pa straekninger med forskellig jaevnhed. Foto: COWI og Frederiksberg
Kommune.

15 Albertslundruten. Evaluering, COWI, 2012
6 Evaluering og effektmalinger af supercykelstier. Fgr-analyser for Kgbenhavnerruten, Via Trafik, 2014.
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Pa Farumruten i hovedstadsomradet har ca. 5 % af de adspurgte ved evalueringen af ruten i 2014
angivet bemaerkninger om huller og ujaevnheder pa ruten. De konkrete steder, der er udpeget,
stemmer overens med de malinger, der er gennemfegrt.

En kontinuerlig indsats, der sikrer en god vedligeholdelsesstand af belaegningen, er yderligere
beskrevet i kapitel 8.

4.6 Belysning

Belysning har stor betydning for fremkommelighed, sikkerhed og tryghed. En god belysning
betyder, at cyklisterne kan orientere sig, se stiens forlgb og se om der er forhold, der skal tages
hensyn til, fx vandpytter, nedfaldne blade, darlig belaegning eller andre brugere af stien.
Manglende belysning kan betyde, at cyklisterne ma saenke farten for en sikkerheds skyld eller
udsaette sig for gget risiko ved at kgre for staerkt efter forholdene.

Belysning har desuden en stor effekt pa den sociale tryghed. Det gaelder isaer straekninger i eget
tracé. Her kan god belysning sammen med overskuelige sidearealer mindske cyklisters frygt for
trusler, chikane mv. fra andre personer pa ruten. En god belysning i de mgrke timer kan vaere en af
de afggrende faktorer for, om nogle vaelger at cykle eller for valg af rute.

Anbefalingerne om belysning pa en supercykelsti er:

e Belysning etableres i belysningsklasse E2 pa supercykelstier jf. handbogen "Vejbelysning".
Tilsvarende anbefales at etablere belysningsklasse E1 ved og i tunneller. | gvrigt bgr det ved
kryds, broer mv sikres, at handbogens anbefalinger fglges.

e Den langsgaende belysning pa supercykelstien bgr bade i og uden for bebyggede omrader
sikre, at cyklisten kan orientere sig fremad og kan se eventuelle forhindringer pa stien eller
sidearealerne.

e Den punktvise belysning i stikryds, kryds med veje i niveau eller ude af niveau i form af bro eller
tunnel bgr sikre, at cyklisten kan orientere sig og bliver set af andre trafikanter.

e Den punktvise belysning i tunneler bgr gives seerlig opmaerksomhed med lyse farver pa
tunnelens flader for at sikre, at den fremstar lys og venlig pa alle tider af dagen. Der kan ogsa
arbejdes med szerlig kunstbelysning for at give cyklisterne en oplevelse pa cykelturen.

e Beplantningen pa straekninger og i seerdeleshed frem mod krydsningspunkter bgr beskaeres for
ikke at skygge for belysningen og derved skabe mgrke og utrygge delstraekninger. Der kan fx
fastleegges en standard for frirum i bredde og hgjde omkring stien.

e Der bgr vaere en overordnet plan for belysning, herunder overvejelser om szrlige fokuspunkter
pa streekningen. Belysning kan desuden bidrage til den gennemgaende visuelle identitet,
ligesom szerlig belysning kan bruges til at skabe szerlig opmaerksomhed og oplevelser for
cyklister langs ruten.

Handbogen "Vejbelysning" opstiller ingen szerlige anbefalinger eller krav til stibelysning i abent
land. For supercykelstier anbefales alligevel som udgangspunkt at overveje belysningsklasse E2. Er
det ikke muligt eller gnskeligt, kan der arbejdes med belysningsklasse E4, der i handbogen betegnes
som et "ledestjernesystem, som udelukkende tjener til at angive forlgbet af en sti eller lignende".

Y Farumruten. Evaluering, COWI, december 2014.
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Erfaringer og eksisterende praksis
For supercykelstier i hovedstadsomradet er der, som led i det samlede koncept, opstillet et bud p3,
hvordan en supercykelsti i en ideel situation bgr veere belyst, se Figur 4.34.

Ruterne skal altid vaere synlige fra naboomgivelser for at give cyklisterne en social tryghed og
vaere belyste for at give cyklisterne en god fremkommelighed (mulighed for at se vejen godt nok
til at kgre med @nsket fart), trafiksikkerhed, trafikal tryghed og social tryghed.

Derfor vil en Supercykelsti ideelt set altid vaere indrettet som fglger:

e Der er belysning pa hele ruten svarende til en belysningsklasse E2 (jf. "Vejregler for
vejbelysning”, for stier i byer), og i tunneller en hgjere belysningsstyrke, fx svarende til
belysningsklasse E1 (ved anleeg af nye tunneller evt. brug af huller til dagslys).

 Ruten er ikke skjult for omgivelserne i bebyggede omrader pa laengere straekninger, dvs. max.
50 m - svarende til en passagetid pa ca. ti sekunder, fx ved tunneler.

e | grgnne omrader ryddes beplantningen sdledes, at der er et frirum om stien pa min. 50 cm fra
cykelstikant og 2,5 m fri hgjde.

Figur 4.34 Eksempel pa beskrivelse af gnsker til belysning pa supercykelstier fra Konceptforslag for
supercykelstier i hovedstadsomrddet. Kilde: Konceptforslag, januar 2014,
Supercykelstisekretariatet.

| evaluering af Farumruten i hovedstadsomradet i 2014 var belysningen det enkeltemne, der fik
flest bemaerkninger®®. Omkring 9 % af de adspurgte havde en kommentar til vejbelysningen pa
straekningen, hvoraf langt de fleste generelt var kritiske over for belysningen pa streekningen, men
tunnelerne blev sarligt fremhavet som darligt belyste.

Pa Farumruten er der desuden pa en anden straekning pa ca. 1 km etableret intelligent belysning,
hvor lysstyrken afpasses efter om der aktivitet pa stien. Baggrunden er primaert et gnske om at

spare pa energien.

Nedenfor er vist et par eksempler pa belysning i sarlige situationer

8 Farumruten. Evaluering, COWI, december 2014.
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Figur 4.35 Eksempel pa brug af diodebelysning som ledestjernesystem pa dobbeltrettet sti mellem
Tjereborg og Esbjerg. Bredden pa stien opfylder ikke anbefalingerne til en supercykelsti.
Foto: Henrik Kongshgj Callesen, Esbjerg Kommune.

Figur 4.36 Eksempel pd stitunnel ved Mdlgv Station, hvor belysning opfylder et funktionelt behov
og giver en oplevelse pad cykelturen. Lyset bliver desuden kraftigere, ndr der er aktivitet.
Belzegningen opfylder dog ikke anbefaling om adskillelse til fodgaengere. Foto:
Ballerup.dk.

Hgringsudgave 47



ANLAG OG PLANLAEGNING HANDBOG OM SUPERCYKELSTIER

5 VISUELT UDTRYK OG VEJVISNING

Det visuelle udtryk og vejvisning til og langs med supercykelstier bgr understgtte det overordnede
mal med supercykelstierne og understgtte, at adgangen til stierne er tydelig og dermed, at stierne
bliver anvendt af sa mange cyklister som muligt.

5.1 Anbefalinger
Der findes i dag ikke et vedtaget faelles nationalt visuelt udtryk for supercykelstier.

Anbefalingerne her er derfor ikke knyttet til ét bestemt udtryk, men beskriver de forhold, der bgr
overvejes.

5.1.1 Generelle anbefalinger
De vigtigste anbefalinger er:

e Som udgangspunkt bgr skiltning og afmaerkning udspringe af eksisterende vejvisning og
afmaerkning i omradet.

e Benyttede elementer bgr vaere beskrevet i godkendte bekendtggrelser.

e Det visuelle udtryk bgr udmgntes i generel information om supercykelstier, ved/pa ve;j til
supercykelstien og pa supercykelstien.

e Skiltning og afmaerkning bgr skabe en tydelig og letgenkendelig identitet for supercykelstierne.

e Vejvisning til og langs med stierne bgr Igbende gg@re cyklisterne opmaerksomme pa stiens
forlgb og destinationer. Saerligt i kryds er det vigtigt med tydelig markering af supercykelstien.

Et unikt visuelt udtryk og en tydelig vejvisning til brugere om supercykelstiernes placering, og hvor
de fgrer hen, styrker kvalitetsmalet om god adgang. Det vil veere ngdvendigt med en indsats bade
langs med og i naerheden af stiruterne, men ogsa andre steder uden umiddelbar tilknytning til
stierne for at understgtte bevidstheden om stiernes eksistens, formal og forlgb.

God og synlig vejvisning kan mindske risikoen for, at cyklisterne bliver forsinket pa grund af
usikkerhed om rutevalg, og dermed forbedres fremkommeligheden. Dette er seerligt relevant for
nye cykelpendlere.

Et unikt visuelt udtryk, som tydeligt signalerer, at der er tale om hgjklassede supercykelstier styrker
den generelle genkendelighed og identitet og bidrager til en bedre oplevelse. Meget synlige
elementer bidrager ogsa til at skabe viden om supercykelstier blandt potentielle nye brugere.

5.1.2 Konkrete anbefalinger

| det fglgende er beskrevet anbefalinger for det visuelle udtryk og vejvisning hhv. fgr turen (generel
information), ved supercykelstien samt pa supercykelstien.

F@r turen:

e Supercykelstiens eksistens, ruteforlgb og destinationer bgr understgttes af en indsats for at

synligggre og informere bade i byrummet og fx pa vejbestyrelsens hjemmeside. Klare
beskrivelser kan betyde, at nye cyklister far lyst til at benytte supercykelstien.
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e Tydelige og steerke symboler eller elementer bgr bruges for at skabe en unik identitet, der gar
igen i afmaerkning og inventar pa ruten.
e Information og synligggrelse fokuseres pa at understgtte malene for etableringen.

Pa vej til supercykelstien:

e Supercykelstiens forlgb, rejselaengder og vigtige destinationer langs ruten bgr fremsta klart
gennem vejvisning ved adgange til ruten. Ved brug af vejvisning til destinationer langs med
eller i neerheden af supercykelstien, kan cyklister ogsa blive gjort opmeaerksomme pa lokaliteter
med fx flotte udsigter og spaendende bymiljger.

e Vejvisning bgr skabe overblik, inden cyklisterne kgrer ind i et kryds med flere muligheder for
rutevalg. Hermed undgas forvirring og forsinkelser pa grund af andre signaler og afmaerkning.

e Tydelige og steerke symboler eller elementer bgr bruges for at skabe en unik identiet, der gar
igen i gvrig information.

Pa supercykelstien:

e  Samme forhold gaelder som for ruter pa vej til supercykelstien

e  Stiens forlgb bgr desuden kontinuerligt veere tydelig for cyklisterne, herunder ogsa hvor de er
pa ruten, og hvor langt der er til udvalgte destinationer. Dette kan ggres ved hjzalp af Isbende
afmaerkning og brug af visuelle pejlemaerker. Dermed skal cyklisten ikke bruge ungdig mange
ressourcer pa at orientere sig og risikere at kgre forkert.

e  Tydelige og steerke symboler eller elementer bgr bruges for at skabe en unik identiet, der
tydeligggr, at vejbestyrelsen prioriterer cyklister og har gnsket at skabe gode forhold for dem.

| foraret 2015 blev der gennemfgrt en evaluering af, hvordan vejvisning og visuel identitet
opleves pa supercykelstien Albertslundruten mellem Albertslund og Kgbenhavn. Evalueringen
omfattede interviews af testpersoner, efter at de havde prgvet ruten.

Pa ruten er der etableret vejvisning efter vejreglerne, som vurderes at veere tilstraekkelig til at
finde vej langs hele ruten. P3 trods af dette svarede ingen af testpersonerne ja til, at de kunne
cykle ruten igennem uden at vaere i tvivl om vejen eller uden, at de fér vild. Dette peger pa et
behov for vejvisning ud over den traditionelle ruteskiltning.

Samtidig papegede de interviewede et behov for Igbende at blive bekraeftet i at veere pa rette vej.
Det geelder ikke kun ved kryds, men ogsa pa straekninger. Evalueringen peger p3a, at der ved kryds
er behov for en tydelig visualisering af rutens forlgb, og at brugerne skal have overblikket inden
de kgrer ind i krydset.

Figur 5.1  Resultater fra en evaluering af Albertslundruten i forhold til brug af vejvisning. Kilde:
Supercykelstisekretariatet.
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5.1.3 Bekendtggrelser

Udformning af vejvisning pa cykelruter er overordnet bestemt af "Bekendtgg@relse om anvendelse
af vejafmaerkning" (BEK nr 801 af 4. juli 2012). Tekstboksen nedenfor gengiver centrale elementer
herfra.

Ruter og ruteidentifikation

8 412, Ruteafmaerkningen foretages med stirutetavler eller stipilvejvisere for cyklister, ridende og
vandrere. Endvidere kan for cyklister anvendes stitabelvejvisere og stidiagramtavler.

Stk. 2. Der skal anvendes samme identifikation pa alle vejvisningstavler, der vedrgrer én rute.
Identifikationen bestdr alene af hvidt cykel-, ride- eller vandrersymbol eller en kombination heraf, pa bld
baggrund samt rutens nummer, navn eller logo. Nummer og logo seettes i hvid ramme.

Stk. 3. Afmaerkning af en rute med logo, skal i hvert enkelt tilfaelde godkendes af Vejdirektoratet. Logoet
skal veere hvidt, jf. dog § 413.

Stk. 4. Anfgres mere end ét rutenummer pé stirutetavlen, skal rutenumrene placeres over hinanden med
laveste nummer gverst

Lokale cykelruter

§ 419. Rutenummeret kan suppleres med eller erstattes af rutens navn i hvid tekst pa den bl& baggrund
eller erstattes af et hvidt logo placeret pd samme mdde som nummeret i rammen.

Stk. 2. Logoet ma ikke kunne forveksles med logoer for andre ruter.

Stk. 3. Afmaerkning af en rute med logo, skal i hvert enkelt tilfeelde godkendes af Vejdirektoratet.

Kilde: "Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning", BEK nr 801 af 4. juli 2012.

Bekendtggrelse 801 suppleres af "Bekendtggrelse om vejafmaerknings udformning og betydning"
(BEK 802 af 4. juli 2012). Endelig er vejvisning pa cykelruter omtalt i handbogen "Vejvisning pa
cykel-, ride- og vandreruter" af 1. april 2013 i vejregelserien Vejvisning.

Skiltning og afmeerkning til og langs supercykelstier bgr laegge sig op af eksisterende skiltning og
afmaerkning og skal fglge afmaerkningsbekendtggrelsernes regler. Herved skabes sammenhaeng
med @vrig stivejvisning, og hver kommune behgver ikke at integrere en ny type skiltning eller
afmaerkning i egne designmanualer.

For at styrke supercykelstiers identitet pa et nationalt niveau vil det veere gnskeligt, at der pa tveers
af kommuner og vejbestyrelser arbejdes med en grad af faelles identitet for supercykelstier. Som
det fremgar af Bekendtggrelse 801, skal der spges om tilladelse hos Vejdirektoratet om brug af fx
et logo.

5.2 Eksempler

5.2.1 Vejvisning

For at lede cyklister og informere om destinationer og afstande langs med supercykelstierne kan
der pa udvalgte lokaliteter, fx umiddelbart efter stgrre kryds, afmaerkes eller skiltes med andre
typer af vejvisning. Der kan for eksempel anvendes sakaldte destinationsruller, som kendes fra den
kollektive trafik fx i S-tog og Metro. Her angives mal og afstand langs med ruten samt nuvaerende
lokalitet. Dette kan ogsa kombineres med det inventar, der opsaettes i forbindelse med
supercykelstien.

Som vejvisning til og langs med supercykelstier kan der skiltes med henvisningstavler. Disse bgr

placeres ved knudepunkter, samt ved stgrre koncentrationer af arbejdspladser, stationer mv. eller
kan benyttes langs vejene/stierne til at guide cyklisterne hen til supercykelstien.
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Figur 5.2  Eksempel pd brug af stipilvejvisere med integreret C-logo og rutenummer pd
Farumruten i hovedstadsomrddet. Her er givet dispensation af Vejdirektoratet. Foto:
CcowiI.

Figur 5.3  Eksempel pd stivejvisning ved Samsggade i Aalborg med stipilvejviser i lave galger. Foto:
cowi.
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Figur 5.4  lllustration af, hvordan information k‘an indarbejdes i inventar, her en fodhviler Kilde:
Supercykelstier. Visuel identitet og navigation. Idekatalog 2013,
Supercykelsekretariatet.

5.2.2 Genkendelighed og sarlig identitet

Den orange farve er et gennemgaende element pa supercykelstierne i hovedstadsomradet. Brugen
af den orange farve er et eksempel pa et staerkt element, der skaber en visuel identitet for
supercykelstier. Den orange farve bruges ogsa som en del af vejvisningen pa supercykelstierne.

O O 6

C-logoet Pile baseret pd C-logoet

Figur 5.5 Hovedstadsomrddets C-logo og en videreudvikling med pile®. Brug af logo kraever
dispensation fra afmaerkningsbekendtggrelsen.

| en del kommuner, der har arbejdet med sammenhangende projekter om at fremme cykeltrafik,
er der udarbejdet et saerligt logo for indsatsen. Dette logo er anvendt blandt andet pa inventar i
byrummet. | Aarhus indgar et cykelbylogo pa pyloner med stirutetavler, der er opsat pa

0 Kilde: Supercykelstier, Visuel identitet og navigation, Idekatalog 2013, Supercykelsekretariatet.
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ngglelokaliteter. Disse pyloner medvirker til at skabe en genkendelighed af ruterne, og et kort pa
bagsiden sikrer desuden et gget kendskab til ruternes forlgb og til de andre ruter i byen.

W ™ ; 3
Figur 5.6  Eksempel pad stivejvisning i Aarhus med tavler pa pyloner med rutekort. Foto: Aarhus
Kommune.

Genkendelighed og identitet er ogsa en vigtig del af vejvisningen pa supercykelstierne. Erfaringer
fra brugere af bl.a. Albertslundruten i hovedstadsomradet viser, at der kan opsta tvivl om forlgbet
ved kun at etablere skiltning og ikke Igbende markering af ruten. En stor andel af cyklisterne kan
dermed risikere at bruge ungdig tid pa at finde ve;j.

En tydelig identitet pa hele ruten er vigtig for cyklisternes opfattelse af, at de befinder sig pa en
supercykelsti. Pa lokaliteter og delstraekninger uden en tydelig identitet for stien, kan cyklister
maske undre sig over, hvad der er specielt ved supercykelstier, hvilket bidrager til en negativ
opfattelse af supercykelstier som begreb.
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6 SERVICEFUNKTIONER

| en samlet indsats for at synligg@re supercykelstier som et szerligt attraktivt tilbud anbefales det at
inkludere servicefunktioner. Her taenkes pa tilbud langs ruten, der iszer bidrager til at give
oplevelser, gget komfort, genkendelighed og identitet.

6.1 Anbefalinger
Generelt anbefales det at fglge udviklingen og fa inspiration til servicefunktioner, da der bade i
Danmark og i udlandet er stort fokus pa emnet i disse ar. Det geelder blandt andet samarbejdet om

supercykelstier i hovedstadsomradet, som har faet udarbejdet et idékatalog om servicefunktioner®.

Servicefunktionerne bgr taenkes ind i det samlede koncept for supercykelstier, der understgtter en
sammenhangende identitet ved brug af farver, symboler osv.

Placeringen af servicefunktioner anbefales at tage udgangspunkt i, hvordan de kan gavne sa mange
som muligt. Placeringen kan herudover tage hensyn til, hvordan servicefunktionen kan integreres
med andre funktioner og til gavn for andre brugere for at give stgrst mulig nytteveerdi. Det
anbefales at undersgge om nogle af funktionerne kan skabes i samarbejde med andre aktgrer (se
ogsa kapitel 9 om kommunikation og synlighed).

o - . .. :
Figur 6.1 Eksempel pa fodhviler fra supercykelsti i hovedstadsomrddet. Foto: Supercykelstier

Region Hovedstaden.

20 5e f.eks. "Servicekatalog supercykelstier Region Hovedstaden" pa www.supercykelstier.dk
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Folgende typer af steder vil understgtte supercykelstien godt:

e Mgdesteder pa ruten som fx ved krydsning med andre vigtige cykelruter, ved stationer og
busstoppesteder med cykelparkering, ved indkgbscentres cykelparkering og ved private
serviceudbydere (fx cykelhandlere eller tankstationer).

e Oplagte steder for et kort stop pa ruten som fx ved en park med baenke, ved udsigtspunkter
eller steder med lze.

e Steder hvor service og information er synlig og kan bruges under kgrsel (fx cykelbarometer og
realtidsinformation om togafgang).

6.2 Eksempler

Der findes mange eksempler pa servicefunktioner, og der udvikles Igbende nye eksempler. Blandt
kendte og vigtige elementer kan navnes:

e  Praktiske hjelpemidler som luftpumpe, veerktgj, automat med lappegrej og
reparationsstandere.

e Ruteinformation, fx med visning af afstande, beskrivelse af sevaerdigheder, ruteoversigtskort.

e Cykelbarometre med realtidsinformation for passerende cyklister fx trafiktal, tidsmaessig
afstand til vigtige mal, vejrudsigt og klokkeslaet. Barometrene hjalper cyklister og indsamler
samtidig data til vejmyndigheden.

e Supplerende service som fx drikkevand, steder med wi-fi adgang, stremstik, leehegn og
skraldespande for brug under cykling.

e Supplerende service ved stgrre cykelparkeringspladser ved stationer, fx aflasning, udlejning af
cykler, bycykellgsninger, cykelbutik og —service.

e Supplerende service ved ngdvendige stop, fx fodhvilere, armlaen og lzeskaerm ved
signalregulerede kryds.

1
F/gur 6 2 Eksempel pa cyke/serwcestat/on /Aa/borg med bade cyke/barometer pumpe

cykelparkering og baenk. Placeret ved pendlercykelrute, der stgder op til et grant
rekreativt omrade. Foto: Aalborg Kommune.
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7 CYKELPARKERING

Vigtige rejsemal for cyklister er bl.a. kollektive trafikterminaler som led i en kombinationsrejse samt
arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner.

Det bgr vaere enkelt at finde og fa adgang til cykelparkering ved en tur pa en supercykelsti.
Niveaufri og direkte adgang, der er nem at bruge, tilstraekkelig hgj kapacitet samt servicefaciliteter
er desuden med til at gge den oplevede komfort.

Et hgjt kvalitetsniveau med belysning, synlighed og aflaste pladser kan desuden give en god
oplevelse af social tryghed ved cykelparkeringsanlaegget. Endelig kan cykelparkering med valg af
design, farver, symboler mv. skabe steder i byrummet, der giver genkendelighed og identitet pa
supercykelstien, ogsa pa tveers af flere cykelparkeringsanlag langs en supercykelsti.

7.1 Anbefalinger

Anvisninger for etablering af cykelparkering fremgar af flere handbgger bl.a. ”Anlaeg for parkering
og standsning i byomrader”, "Trafikterminaler”, “Faerdselsarealer for alle”, “Fodgeengeromrader”
samt inspiration fra publikationer som ”Cykelparkeringshandbog” og ”Idékatalog for cykeltrafik”2.
Der er imidlertid ingen deciderede krav til indretning, dimensionering eller placering af
cykelparkeringsanlaeg.

Grundprincipperne for cykelparkering fra Cykelparkeringshandbogen udgivet i 2007 er nyttige
anbefalinger som baggrund for den mere konkrete planlagning:

e  Skab positiv opmaerksomhed

e Vzlg den rigtige placering

e  Skitsér en lgsning, der virker

Sgrg for at der er stativer nok

Vaelg de rigtige stativer

Ggr cykelparkeringen tryg og sikker
Indtaenk drift og vedligeholdelse

o  Forkeel cyklisterne.

Disse grundprincipper og de fem kvalitetsmal kan udmgntes i funktionskrav for cykelparkering med
vaegt pa kombinationsrejser ved supercykelstier.

7.1.1 Adgang
Det vigtigste i forhold til at skabe god adgang er, at cykelparkeringsanlaegget bgr ligge pa stien pa
vej til malet.

= Idékatalog for cykeltrafik, Cycling Embassy of Denmark, 2012 og Cykelparkeringshandbogen, Dansk Cyklist Forbund, 2007.
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Figur 7.1  Korrekt placering af cykelparkering. Kilde: "Anlaeg for parkering og standsning i byer".

Herudover er fglgende forhold vaesentlige:

e Adgangsforholdene til cykelparkeringsanlaegget bgr vaere enkle og overskuelige og ikke mindst
synlige og nemme at finde.

o Der bgr vejvises til cykelparkeringen fra supercykelstien, ligesom der fra
cykelparkeringsanlaegget bgr vejvises til supercykelstien og de mal, der kan n3s via den
pagaeldende supercykelsti.

7.1.2 Fremkommelighed
En god fremkommelighed for de cyklister, der anvender cykelparkeringen, fremmes ved at
indbygge fglgende:

e Der bgr ske en tilpasning af supercykelstiens tracé og/eller etablering af genveje, sa cyklisterne
far let adgang til cykelparkeringsanlaegget, og sa lette trafikanter undgar at skulle krydse
trafikerede veje mellem parkering og de primaere mal.

e Der bgr vaere kortest mulig afstand mellem mal og parkeringsanlaeg. Ved terminaler bgr
gangafstanden tilstraebes at veere pa makismalt 30 — 50 m. Hvis der er szrlige foranstaltninger
som fx overdaekning, der ggr cykelparkeringen attraktiv, kan leengere afstande pa op til 100 m
accepteres.

e Der bgr vaere mulighed for at cykle helt frem til cykelparkeringsanlaegget — gerne i direkte
forlengelse af supercykelstien.

e Niveauspring i form af kantsten, trapper, stejle ramper o.lign. bgr undgas

e Ind- og udkegrsel bgr vaere bred nok til at mangvrere cyklen

Fglgende elementer kan vaere med til at hgjne niveauet yderligere:

o Ved meget store cykelparkeringsanlaeg kan der arbejdes med parkeringsvejvisning for at ggre
det nemt at finde en plads.

e Direkte adgang fra cykelparkeringsanlaegget til fx perroner ved togstationer.

e Realtidsvisning af bus- eller togtider i cykelparkeringsanlaegget, hvorved tiden, der skal bruges
for at na bussen/toget, kan afpasses.

7.1.3 Sikkerhed og tryghed

| forbindelse med cykelparkering er det vigtigste i forhold til sikkerhed og tryghed, at cyklen ikke
bliver stjalet, og at det opleves som trygt at befinde sig i cykelparkeringsanlaegget. Fglgende forhold
kan understgtte tryg og sikker cykelparkering:

e Det mest tyverisikre anlaeg er aflast cykelparkering i enten parkeringshus/-kaelder (eksempelvis
underjordiske parkeringsautomater) eller i separate parkeringsbokse til de enkelte cykler.

e | adbne anlaeg bgr det vaere muligt at lase sin cykel fast til stativet.

o Der bgr af hensyn til trygheden vaere flere udgange samt korte ganglinjer.
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e Aftryghedshensyn placeres og udformes parkeringsanlaegget sadan, at der er frit indblik fra
forbipasserende eller fra faste folk pa stedet, fx kiosk eller anden form for ekspedition.

e God belysning af bade udendgrs- og indendgrsanlaeg er med til at gge trygheden, ligesom en
let og luftig konstruktion har en kriminalpraeventiv effekt.

e Parkeringshuse og -kaldre kan eventuelt udstyres med videoovervagning.

7.14 Genkendelighed og identitet

Cykelparkeringsanlaegget kan bruges som en del af det brand, der tilrettelaegges for den samlede
supercykelstistraekning. Et cykelparkeringsanlaeg i relation til supercykelstien er ogsa en god
mulighed for at skabe et pejlemaerke ved at have fokus pa savel genkendelighed, en saerlig visuel
identitet og med det serviceniveau, der tilbydes.

Fglgende forhold bgr overvejes:

e Der bgr skabes genkendelighed ved at viderefgre designelementer fra supercykelstien i gvrigt
ved bade nye og eksisterende cykelparkeringsanlaeg.

e Parkeringsanleegget kan indrettes med information, kort og vejvisning for supercykelstien.

o Udbuddet af forskellige servicefaciliteter kan synligggres, eksempelvis ved brug af
piktogrammer, og der kan hermed signaleres et bestemt serviceniveau for det pageeldende
cykelparkeringsanlaeg.

e Cykelparkeringsanlaeg behgver ikke veere ens, men med brug af visuelle elementer, farver mv.
kan der skabes en genkendelighed.

7.15 Komfort og oplevelse

Komforten i et cykelparkeringsanlaeg haenger ngje sammen med funktionalitet og kapacitet. Ved
etablering af ny cykelparkering og ved vurdering om eksisterende cykelparkering er tilstreekkelig
kan fglgende forhold tages i betragtning:

e Der bgr vaere et tilstraekkeligt antal pladser. Behovet kan vurderes pa baggrund af en
registrering af udnyttelsesgrad af nuveerende pladser og/eller med baggrund i vurdering af
brugere af anlaegget, herunder antal passagerer med kollektiv trafik samt en prognose for
fremtidigt behov.

e Indretning af cykelparkeringsanleegget bgr som minimum fglge de anvisninger, der er angivet i
handbogen ”Anlaeg for parkering og standsning i byomrader” i forhold til arealbehov ved savel
vinkelret parkering som skraparkering samt hvor meget mangvreplads, der anbefales.

e Ved valg af stativtype bgr det bl.a. overvejes, om der er behov for fastlasning af cyklen, evt. i
aflaste overdaekkede skure, da en del brugere af supercykelstier sandsynligvis kgrer pa gode
og dermed forholdsvis dyre cykler.

e Der bgr arrangeres en ordning med Igbende oprydning i cykelstativerne, hvilket kan veere med
til at sikre tilstraekkelig kapacitet. Pr. 1. marts 2013 blev det muligt for kommunerne at
etablere en ordning, hvor ulovligt parkerede cykler kan flyttes. Det er desuden tilladt at flytte
gamle cykler, hvis ejerne er blevet gjort klart og tydeligt opmaerksom p3, at cyklen vil blive
fiernet. | henhold til lov om hittegods § 4 skal cyklen dog opbevares i tre maneder. Der skal
sgges om dispensation hos Justitsministeriet til ordningen.

e Der kan oprettes ordning med mandskab, der sgrger for at cykelparkeringsanlaegget fremstar
ryddeligt ved at rejse vaeltede cykler, rette op pa skaevt parkerede cykler osv. Denne service er
med til at sikre en hgj komfort for bade cyklister og for gdende og bevaegelseshaemmede, der
skal passere cykelparkeringsomraderne.
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7.2 Eksempler

Furesp Kommune har gennemgaet cykelparkeringsforholdene ved stoppesteder og stationer med
det”...formdl er at skabe sammenkobling mellem brugen af Supercykelstierne Farumruten,
Veerlgseruten og kollektiv transport, sd disse ses i kombination i stedet for som to separate tilbud til
den rejsende.”? Figur 7.2 viser et eksempel herfra med en omdannelse af eksisterende
cykelparkering, hvor tilgeengeligheden er forbedret, samtidig med at der er skabt plads til flere
cykelparkeringspladser. Pa Figur 7.3 ses et eksempel fra Groningen i Holland, hvor hovedstien
forlgber gennem cykelparkeringsanlaegget.

Figur 7.2 Cykelparkering ved centralt busstop langs supercykelstien Farumruten i Furesg
Kommune. Her er direkte adgang til stien samt informationsstander med
realtidsinformation om afgangstider for busser. Foto: Furesoe.dk.

2 Kilde Evalueringsrapport CykelP i Furesg Kommune — Forelgbig rapport, Furesg Kommune, 2015.
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Figu; 73 Eksempel pd cykelsti, der forlgber gennem cykelparkeringsanlaeg ved Groningen station
i Holland. Foto: COWI.

Pa figur 7.4 og figur 7.5 ses eksempler fra Holland pa indretning af stgrre cykelparkeringsanlaeg ved
stationer, der underbygger god fremkommelighed ved parkering af cyklen.
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Figur 7.4  Eksempel pé anvisning af ledig cykelparkeringsplads i starre anlaeg — Groningen Station,
Holland. Foto: COWI.
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Ui
Figur 7.5 Eksempel pd lys og imgdekommende cykelparkeringsanlaeg med direkte adgang til
perronerne, Houten, Holland. Foto: COWI.

Bemanding af cykelparkeringsanlaeg anvendes flere steder pa hollandske stationer, hvor
personalet, ud over en funktion med overvagning, star for udlejning af cykler, hjaelp hvis cyklen er
defekt, udlan af klapvogne til bgrnefamilier mv

Et nyt cykelparkeringshus, der planlaegges ved banegarden i Esbjerg, skal vaere med til at give den
tveergdende supercykelsti en szrlig genkendelighed og vaere et landmark i byen. En skitse heraf
fremgar af figur 7.6.

i Esbjerg med
rullende cykelrampe og stor synlighed ved banegadrden. Kilde: Esbjerg Kommune.
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Pa figur 7.7 ses et eksempel pa et parkeringsanlaeg uden for en by, hvor det er muligt at lave en
kombinationsrejse med bil og cykel. Brugeren kan kgre til anlaegget i bil, parkere bilen og skifte til
en cykel, som brugeren kan have staende aflast pa anleegget.

Figur 7.7  Parkeringsanlaeg ca. 7 km fra Aarhus centrum med bilparke:r/:ng og den her viste
cykelparkering. Denne sker i afldste bokse, hvor der ogsa er plads til taske o.lign. Foto:
Vejdirektoratet.
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8 DRIFT OG VEDLIGEHOLDELSE

Talrige undersggelser viser, at drift og vedligeholdelse er vigtig for cyklisters samlede oplevelse og
brug af stinet. Cyklister peger pa udfordringer i den daglige drift (fejning, fiernelse af grene mv),
vedligeholdelse af fx belaegning, beplantning og afmaerkning, vinterforhold (snerydning,
glatfgrebekaempelse) og foranstaltninger / hensyn ved gravearbejder og lignende, se eksempel fra
Rudersdal Kommune i figur 8.1.
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Figur 8.1 Borgere i Rudersdal blev i en spgrgeskemaanalyse bl.a. spurgt om, hvordan de vurderer
udvalgte faciliteter og serviceydelser for cykeltrafik®.

For supercykelstier gzelder, at vintervedligeholdelse med snerydning kan bidrage til, at cyklister
overhovedet har adgang til at cykle hele aret. Huller i stien, Igst grus, nedfaldne blade og grene
samt stgrre vandpytter kan fgre til, at farten skal seenkes, hvilket pavirker oplevelsen af god
fremkommelighed. Det samme gaelder for cyklisternes sikkerhed og tryghed, hvor for eksempel
glatte belagninger og huller gger risikoen for uheld, hvilket "mgrketal" for eneulykker med
cyklister tyder pa. Jaevne og rene belaegninger gger desuden oplevelsen af komfort, ligesom det kan
styrke den visuelle identitet, hvis stien fremstar sort, mens vejbane og andre stier er hvide pa grund
af sne.

8.1 Anbefalinger
De bedste forudsaetninger for at opna en god drift og vedligeholdelsesstandard er at anlaegge stier,
der fglger de tidligere navnte anbefalinger om tvaerprofiler, beleegninger mv. Pd den made opnas

eksempelvis, at vejvand ledes ordentligt vaek fra cykelstien, og at belaegningen er nem at holde ren

For at opna den gnskede hgje kvalitet af supercykelstierne er det vigtigt ogsa at prioritere dem i
kommunens driftsplaner. Fglgende anbefales:

Z Kilde: Handleplan for cyklister og fodgaengere i Rudersdal Kommune, 2011.
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e En supercykelsti bgr renholdes til en standard, der betyder, at den kan benyttes til pendling
hele aret rundt, uanset vejret. Det indebaerer placering af supercykelstier i den hgjeste
vedligeholdelsesklasse

o Udbedring af huller, revner o. lign. bgr ske til en standard, der sikrer hgj fremkommelighed og
komfort pa supercykelstien. Opfglgning med inspektion bgr ske Igbende.

e Der skabes et brugerpanel med brugere af stien, som er villige til at indmelde problemer, som
kommunen lover at udbedre inden for en kort tidshorisont, fx max 2 uger og max et dggn ved
kritiske haendelser, der forhindrer kgrsel

e Ved vejarbejde pa supercykelstien bgr omkgrsel undgas, ligesom afdaekning mv. skal tilgodese

hgj fremkommelighed og komfort pa stien.

Reetablering efter vejarbejde bgr ske til den standard, der er fastsat for den pagaeldende

supercykelsti, herunder afmaerkning og belaegning.

Supercykelstien bgr fremsta ensartet vedligeholdt pa hele ruten, herunder pa tvaers af

kommunegraenser.
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Figur 8.2 Dadrlig afvanding, huller i beleegningen og drllg reetablering eft anagarbejer er
eksempler pa forhold, der skal imgdegas i drift og vedligehold. Foto: Vejdirektoratet og
Hdndbog i cykelstiinspektion
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Der bgr veere fokus pa driftsforhold allerede i planlaegningsfasen i samarbejde med de
driftsansvarlige. Hermed kan krav og gnsker til drift af supercykelstien integreres i driftsplaner. For
en supercykelsti gennem flere kommuner eller pa bade stats- og kommunevej kraever det
samarbejde mellem alle de involverede vejbestyrelser.

Hos vejbestyrelser, hvor drift og vedligeholdelse af cykelstier er udliciteret, kan nye vejstandarder
indarbejdes sa tidligt som muligt i nye udbud, ligesom der kan vaere behov for en genforhandling af
kontrakten med entreprengren, hvis der er tale om et eksisterende udbud med lang tidshorisont.

Driftsplanerne bgr indeholde planer for:

Vintervedligeholdelse
Fejning og anden renhold af belaegning
Lgbende tilsyn og vedligehold af belaegning for at undga huller, darlig afvanding mv

Lgbende tilsyn og vedligehold af afmaerkning, belysning, beplantning og diverse inventar langs
ruten

e Krav til entreprengrer ved vejarbejde i forhold til omkgrsel, skiltning, ramper, afdaekning
o.lign.

e Krav til reetablering efter vejarbejde pa eller pa tvaers af supercykelstien.

Et brugerpanel giver mulighed for at fa viden om vigtige forhold for brugerne af supercykelstien. Pa
Farumruten i hovedstadsomradet blev der ved evalueringen spurgt, om cyklisterne oplevede, at de
kunne holde en jeevn fart. Blandt dem, der angav, at de ikke kunne holde en jaevn fart, var arsagen i
f@r-perioden primaert ujaevne eller hullede stier (ca. 80 %). Efter supercykelstiens etablering, hvor
der blev foretaget en forbedring af belaegningen, var det tilsvarende tal kun ca. 40 %2*.

C99 PUMPE #3 - PUMP #3

Send os en mail, hvis du har nogle sporgsmal eller
kommentarer. Hvis pumpen mangler eftarsyn, notér

venligst nummeret pd pumpen i din mail.
Send us an email, if you have any questions or comments

if the pump requires servicing. please referance the pump
number in your amas

supercykelstier@tmt.kk.dk (‘

SADAN BRUGES PUMPEN

Figur 8.3 Pad opstillede cyke/pumioer /a;7gs supercykelstier i hovedstadsomradet findes

kontaktinfo for henvendelser om oplevede problemer. Foto: Supercykelstier Region
Hovedstaden.

24 Farumruten. Evaluering, COWI, december 2014.
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Eksempel pa forslag til kvalitetsstandard for drift og vedligeholdelse fra kommuner i hoved-
stadsomrddets samarbejde om supercykelstier. Her er gengivet uddrag fra 3 ud af i alt 11 temaer.

Beleegningsvedligeholdelse
Der fastlaegges et tilstandskrav / mal for hele straekningen. Tilstandskravet fastleegges som en
minimumskvalitet pa belaegningen = 15 BPI. (et udskiftningsbehov pa ml. 10 - 20 ar.)

Inspektion:

Der gennemfgres 1 arlig (faelles) inspektion af straekningen. Hvert 5. ar gennemfgres ved
inspektionen en maling af BPI pa hele straekningen. Der modtages Igbende indmeldinger fra
trafikmeldekorpset eller medarbejdere. Der bgr fgres egenkontrol mindst hver 14. dag.

Udbedring:
Udbedring af niveauforskelle over det malsatte niveau skal ske senest 14 dage efter indmelding.

Vinterdrift

Overvagningsniveau:

Kommunernes meldesystemer / meldeservice bindes sammen via teknisk Igsning, sa de
driftsansvarlige kan traekke pa informationer - via sms eller det fzelles trafikinformationssystem -
fra kommunerne langs ruten.

Udkaldsniveau / Servicemal:
Supercykelstierne tilstreebes holdt farbare ml. kl. 06 - kl. 20 pa alle ugens hverdage.

Indsatsgrej/metode:

Der glatfgrebekaempes, hvor det er muligt, ved praeventiv saltning og indsatsen tilstraebes at
veere afsluttet inden morgentrafikken. Pa park- og skovstraekninger kan anvendes grus eller
anden metode. Vurdering: Samkgring med Vejdirektoratets eller en faelles tvaerkommunal
vagtordning.

Renhold

Fejning:

Belagningerne skal fremsta renholdte og egnede til hgj cykelhastighed.

Vejledende fejefrekvens: 1 gang pr. uge eller 2 gang pr. uge, afhaengigt af trafikmaengden. |
landzone kan det under normale forhold veere nok med 1 gang pr. maned.

Ved Igvfald ma der fejes lokalt efter behov og evt. dagligt.

Brgndsug:

Mindst 1 gang arligt, samt ved tilstopning. Pa steder med Igvfald skal der i seesonen ugentligt
fgres tilsyn med om nedfaldne blade blokerer aflgbet. Tilstandskrav. Arealer skal fremtraede
renholdt og i paen stand. Evt. fotoreferencer. Vejledende frekvens: 1 gang pr. uge.

Tilstandskrav: Bypraeg er steder hvor elementerne opleves pa naert hold og der skal derfor altid
veere paent. Affald ma ikke forekomme synligt og fjernes hurtigst muligt. Det ma maks. henligge 1
uge. Lgst snavs accepteres kun i begreenset maengde, dvs. det kun kan ses fa steder. Lgst snavs
ma maks. henligge 1 uge. Fast snavs ma forekomme periodevist dog maks. i 2 uger.

Figur 8.4  Eksempler pa indhold i koncept for drift og vedligehold af supercykelstier i
hovedstadsomradet. Kilde: Supercykelsekretariatet.
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Ved etablering af en supercykelsti kan den hgje driftsstandard pa ruten kommunikeres til borgerne
som en del af den samlede kommunikation. For eksempel kan der informeres om, at borgerne altid
kan forvente farbare og sneryddede supercykelstier pa hverdage.

| »
Figur 8.5 Eksempel pa sneryddet sti i Randers, der medvirker til, at der cykles hele dret. Foto:
Randers Kommune.
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9 KOMMUNIKATION OG SYNLIGHED

Ved projekter med anlaeg eller ombygning af stier og veje viser al erfaring, at god kommunikation
om andringen styrker den gnskede brug. Borgere og potentielle brugere skal introduceres til det
nye anlaeg.

For supercykelstier er hovedformalet at fa flere til at a&endre adfaerd i form af at benytte cyklen pa
relativt lange ture. Det anbefales derfor, at kommunikation fra begyndelsen integreres i arbejdet
med supercykelstier.

| arbejdet med kommunikation er det vigtigt at teenke pa, at supercykelstier kan fgre til bade at
fastholde eksisterende cyklister ved at give dem bedre forhold hele aret og tiltraekke nye. For isaer
de potentielt nye cyklister er det vigtigt at kommunikere, hvor nem, sikker, sund og komfortabel
pendlercykling kan veaere samt evt. at tilbyde hjelpemidler til adfaerdsaendringen.

Kapitlet giver anbefalinger og veerktgjer, der kan ggre det lettere at komme i gang med
kommunikationen om supercykelstier pa bade det strategiske, taktiske og operationelle plan.

Kommunikation er et fagomrade, der ofte benytter sine egne begreber og udfgres af uddannede
kommunikationsfolk. Kapitlet inkluderer derfor ogsa en kort indsigt i begreber og —muligheder
inden for kommunikation og markedsfgring. P4 den made kan den enkelte trafik- og
planleegningsmedarbejder blive bedre rustet til en dialog med kommunikationsfolk samt ggre sig
overvejelser om stil, retning, omfang og metoder for indsatsen i forhold til supercykelstier.

Naturligvis vil behovet for inspiration afhange af tidligere erfaringer hos vejbestyrelsen om
malrettet kommunikation ved infrastrukturprojekter. Kapitlet gennemgar en mulig proces, som
illustreret i figur 9.1.

Koncept og Lancering
plan

Figur 9.1  En typisk proces i tilrettelaeggelse og gennemfgrelse af kommunikation om et projekt.

9.1 Opstart

Grundhistorien

For at manifestere vigtigheden af kommunikation vil det vaere nyttigt at drgfte indsatsen i en
gruppe pa 2-3 personer, gerne pa tvaers af afdelinger og fagligheder. Gruppen kan mgdes jaevnligt i
opstarten og ellers Igbende arbejde med de muligheder, der dukker op.

Farst bgr gruppen formulere en grundhistorie. Den skal beskrive, hvorfor projektet gennemfgres,
hvor lenge det varer, hvad det omfatter, hvem der er de vaesentligste interessenter, og hvilke
ganske szerlige forhold, der ggr sig gaeldende for projektet. Det er vigtigt at have fokus pa det
faerdige projekts fordele.

Grundbhistorien bidrager til at sikre, at alle projektdeltagere fortaeller den samme historie om
essensen af projektet.
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En grundhistorie for en supercykelsti kunne fx vaere: “Nu bindes forstad X via erhvervsomrade Y
sammen med centrum og banegarden” eller: ”"Supercykelsti gger sikkerheden mellem N og P og
gger desuden trygheden om vinteren ved hjzelp af LED-lys og snerydning”.

Grundhistorien kan med fordel udarbejdes i versioner af varierende laengde, saledes at den kan
anvendes pa tvaers af medier.

Budskaber
Fra projektets start og parallelt med opbygningen af en grundhistorie bgr der udarbejdes
budskaber, som knytter sig til fordelene ved at etablere en supercykelsti.

Et nyttigt vaerktgj er et budskabsdokument, hvor der opstilles hovedbudskaber, evt. delbudskaber
og dokumentation. Sidstnaevnte er isaer vigtigt ved budskaber om eksempelvis pget sundhed og
bedre miljg. Med et budskabskatalog fas et beredskab, der ggr det muligt for alle involverede at
tale samme sprog og holde en lige linje i kommunikationen.

Emne Budskab Dokumentation ‘
Klima Flere cyklister i byen hjalper Hvis danskerne cyklede 1 %
pa CO, regnskabet flere ture i stedet for at kgre

de samme ture i bil ville
atmosfaeren blive sparet for

16.000 tons CO,
@konomi Samfundet sparer mange En km overflyttet fra bil til
penge cykel sparer samfundet for ca.
3 kr.

Figur 9.2  Eksempel pd mulige emner og beskrivelse i et budskabsdokument

Negative budskaber

Der bgr ogsa laves et katalog over negative budskaber (se figur 9.3), for at have et beredskab i
forhold til kritiske r@ster. En person i kommunikationsgruppen kan agere djeaevlens advokat.
Eksempler pa spgrgsmal kunne veaere:

e Har projektet konsekvenser for bilparkering? Hvad er argumentet?

o  Kommer supercykelstien forbi en skole? Har foraeldre grund til bekymring om dette? Hvilke
foranstaltninger er ivaerksat?

e Lgber anlaegget igennem et smukt naturomrade og forstyrrer naturfreden?

e Eren supercykelsti ikke bare en almindelig cykelsti? Hvorfor dog bruge penge pa det?
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Udfordring Grad af Grad af alvor Beredskab
sandsynlighed (2-5)
(1-5)
Foraeldre bekymret for 3 4 Fx: Der laves seerlig
skolebgrn information og seerlig

afmaerkning omkring skolen

Forretningsdrivende kede 2 2 Fx: Studier viser at cyklister er

af nedlagte p-pladser vigtige kunder. Information
om, at bilparkering er flyttet til
naboomrade

Figur 9.3 Eksempel, der illustrerer muligt indhold i et katalog over negative budskaber

Registrering af henvendelser

| projektperioden kommer der sandsynligvis henvendelser fra trafikanter, borgere og
erhvervsdrivende. Henvendelserne kan give et indblik i reaktioner og holdninger hos malgrupper og
kan give bidrag til den fremadrettede kommunikationsindsats.

Henvendelserne og svarene herpa kan benyttes i formidlingen om projektet pa fx en hjemmeside i
form af FAQ.

9.2 Indsigt

Cyklister er en sammensat malgruppe, hvilket bgr fgre til at overveje at arbejde med typer og
prioritering af identificerede undergrupper. Desuden kan der vaere behov for at kommunikere til og
med andre trafikanttyper (fx bilister, hvis de far seendrede forhold) samt en lang raekke
interessenter, fx virksomheder, foreninger, pressen og politikere.

Interne malgrupper — oversigt

| forbindelse med et anlaegsprojekt er der en raekke interne malgrupper, som lpbende skal
opdateres i forhold til projektets gennemfgrelse. Medlemmerne af kommunikationsgruppen har
ansvaret for at have dialog med interessenter for Igbende at bringe relevante oplysninger fra disse
ind i kommunikationsgruppen og oplysninger fra gruppen og ud.

En vigtig intern malgruppe er kollegaer pa tveers af afdelinger og evt. andre omrader, fx
medarbejdere og ledere i sundhedsafdelingen eller ansvarlige for erhverv eller bgrn og unge. Ved
opstart bgr der laves en liste over de interne malgrupper. Listen kan Igbende korrigeres.

Eksterne malgrupper — oversigt

Her identificeres og beskrives de eksterne malgrupper. Malgruppebeskrivelserne bgr Igbende
opdateres med ny viden og nye erfaringer. Det er vigtigt at have et indgdende kendskab til de mest
relevante malgrupper for at kunne tilpasse kommunikationsindsatsen til malgruppernes behov og
karakteristika.

Indsigt i slutbrugeren er det mest essentielle i forhold til at planlaegge og udfgre god
kommunikation. Malgruppen kan operationaliseres via tilgeengelig statistik fx fra Danmarks Statistik

og Conzoom, og mere kvalitativt via fx fokusgruppeinterviews eller stopinterviews.

Supercykelstier har to primaere malgrupper, nemlig eksisterende cyklister og ikke-cyklister (eller
uregelmaessigt, sjeeldent cyklende). Hertil kommer en raekke tredjeparter, der kan veere bergrt af
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anlaegsarbejdet, fx naboer, virksomheder, andre trafikanter og gvrige interessenter. En fjerde
gruppe er pressen og evt. navngivne lokale meningsdannere.

Ved opstart kan der laves en liste over eksterne malgrupper og interessenter, som Igbende kan
korrigeres. Ved opstart er det ligeledes relevant at lave en liste over, hvem de potentielle nye
brugere kunne vaere. Det kan fx vaere personer i erhvervs- eller studieomrader og store
boligomrader langs supercykelstien som normalt ikke cykler, og nuvaerende cyklister, som bruger
andre ruter. Disse lister bgr laves i prioriteret raekkefglge, saledes at lavthaengende frugter kan
identificeres og veere startpunkter for kommunikationsindsatsen.

Nye og nuvarende cyklister
Der er to spor i kommunikation om en supercykelsti. Det ene gar i retning af nuvaerende cyklister.
Den gruppe har i hgjere grad brug for fakta om den nye rute end brug for grunde til at cykle.

Den anden gruppe, som supercykelstien skal tiltraekke, har i hgjere grad brug for incitamenter og
hjelpemidler for at &ndre vaner. Argumenter som sundhed, bilslid og gkonomi er de vaesentligste
over for denne malgruppe. Desuden har for eksempel udlan vist sig effektivt.

Gate 21 har med programmet “Test en El-cykel” gjort gode erfaringer med udlan af el-cykler til
bilister i en periode pa tre maneder®. Lignende tiltag har Helsinggr og Aarhus kommuner ivaerksat i
form af cykelbiblioteker, hvor borgere og medarbejdere i erhvervsomrader kan afprgve forskellige
typer cykler i flere dage ad gangen, herunder ogsa ladcykler.

‘

Figur 9.4  Udldan af cykler i en periode via et "cykelbibliotek". Foto: Aarhus Kommune.

% Kilde: www.gate21.dk
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Vaneaendring kraever i hgj grad, at praktiske forhindringer elimineres. Nogle ikke-cyklister naevner,
at det er sveert at forene et job, hvor man skal se praesentabel ud, med at cykle pa arbejde. Her kan
med fordel overvejes samarbejde med arbejdspladserne om programmer, der skal pavirke
virksomheder til at vaere mere cykelvenlige. Gode badefaciliteter, garderobeskabe mv. kan bidrage
til at overvinde barrierer for ikke-cyklister. Ligeledes betyder gode cykelparkeringsforhold, evt. med
regelmaessige besgg af en cykelsmed, ogsa meget for mange cyklende medarbejdere og kan
bidrage til at tiltraekke nye cyklister.

Eksemplerne ovenfor viser, at malrettet kommunikation ofte vil indebzere samarbejde med andre
eksterne parter, som kan supplere selve supercykelstiprojektet.

9.3 Koncept og plan

Visuel identitet

Der er mange fordele ved at udvikle en visuel genkendelig identitet, der kan favne de mange
aktiviteter ved kommunikationen. Den visuelle identitet bgr fglges af en designmanual med
guidelines for brug af for eksempel logo, grafiske elementer og tekst. En vedholdende brug af
stiafmaerkning og anden brug af den visuelle identitet for supercykelstien far brugerne til at opleve,
at der bliver taget saerligt hensyn til dem.

En erfaring er, at opbygning og vedligeholdelse af et trovaerdigt brand kraever konsistens og
disciplin i brug (fx korrekt farve). Da supercykelstier stadig er temmelig nye som begreb og kun er
realiseret fa steder, er erfaringerne med visuel identitet stadig sparsomme.

| hovedstadsomradet er der gjort en indsats for at skabe en distinkt visuel identitet, der skiller sig
ud fra den g@vrige skiltning og er let genkendelig i trafikken (se ogsa kapitel 5).

Figur 9.5 Eksempel pa visuel identifikation fra supercykelsti i hovedstadsomrddet. Foto:
Supercykelstier Region Hovedstaden.
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Kontaktpunkter til malgrupperne

For udrulning af kommunikation til malgrupperne, er det en god ide at skabe et overblik over
mulige kontaktpunkter for at na de udvalgte malgrupper. Der kan med fordel skelnes mellem
betalte kanaler, egne kanaler og fortjente kanaler, som kan bruges alt efter budget og situation.

Betalte kanaler:

Indrykkede annoncer

Plakater i byen

Online-annoncering, Facebook-annoncer eller sponsoreret indhold
Sponsorater mv.

Egne kanaler:

e Sociale medier som egen Facebookside, Twitter og Instagram
e Egne fladeri byen, fx busskure, bystandere og inventar som fodhvilere eller pumpestationer
¢ Nyhedsbrev, egen hjemmeside, pressemeddelelser, events i byen mv.

Fortjente kanaler:

e Retweets, delinger af opslag og kommentarer pa Facebook
e Omtaleriaviser og blade
o Delinger af videoer, anmeldelser, mund-til-gre-snak mv.

Kommunikation til trafikantgrupper ggr af gode grunde ofte brug af de sakaldte trafikmedier, som
er udendgrs elementer, der befinder sig i eller nzer ved trafikken. Det kan vaere plakater i bybilledet
eller inventar som fodhvilere og pumper. Ogsa events, hvor den direkte kontakt er i fokus, kan
veere velegnede, nar det handler om andring af transportvaner.

!'“ -xl”
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Flgur 9.6 Eksempel pa brug af ambassadgr (kendt fodboldsplller) fra Cyklistforbundets Vi Cykler
Til Arbejde-kampagne via Instagram og Facebook. Foto: Cyklistforbundet.
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Indholdselementer

Spektakulzere events

Direct mails til erhvervslivet

Ambassadgr-koncept (kendte personer, kommunernes egne politikere og medarbejdere)
Gode historier

Evaluering (dokumentation)

Sampling (Ian en el-cykel)

Gaming (konkurrer med dig selv og kollegaer)

Nudging

Humor

Eksempler pa medier

TV & radio

Billboards langs veje og i byen
Abribuser (reklamesgiler)
Leeskure ved busstoppesteder
Busreklamer: udenpa og indeni
Online

Annoncering i avis

Events

Direct mails til interessenter
Facebook, Instagram, Snapchat, Twitter
App

Mobilkommunikation

Figur 9.7 Eksempler pa elementer, der kan bruges i kampagner og medier.

9.4 Lancering

Timing

Fra fgrste mgde i kommunikationsgruppen bgr der udarbejdes en tidsplan. Denne bgr veere
dynamisk og kunne tilrettes efter aktuelle udfordringer (fx anlaegsforsinkelser) og aktuelle
muligheder. Er der andre samtidige kampagner, egne eller andres, bgr det overvejes om
kommunikationen drukner eller med fordel kan “tappe ind” i eksisterende kampagner. Det samme
geelder i forhold til lokale events, som kan vaere ved studiestart, hvor studerende eksponeres for
mange indtryk.

Anlzegskommunikation

| anlaegsperioden er det relevant at fortaelle om det forestaende arbejde. Bade i lokalpresse, til
naboer og pa selve ruten i form af skiltning, der fortaeller om anlaegsperioden og det forventede
resultat. Det kan betyde, at ‘anlaegsrodet’ ikke kun opleves som en gene, men at brugerne allerede
dér far positiv information om det kommende tilbud.

Introduktionskampagnen

Det anbefales at planlaegge en lanceringskampagne, nar dele af eller hele supercykelstien er klar til
brug. En indvielse er en god anledning til kommunikation, og pressen er som regel ogsa
interesseret, da det er en nyhed. Der kan laves et formelt dbningsarrangement med brugere,
politikere og lokale meningsdannere eller kendisser.
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Det er generelt en god idé at lave det, som kaldes et markedsfgringsmaessigt burst, hvilket vil sige
at leegge et stort pres pa aktiviteterne i en begreenset periode. Det kan fx vaere med flere events
hver dag i en uge med tilhgrende daglige konkurrencer og involvering af arbejdspladser langs
ruten.

9.5 Evaluering

Kommunikation kan bidrage til at opfylde de overordnede mal om at fa flere til at cykle over
lengere afstande. Det overordnede mal kan blandt andet evalueres ved teellinger i fgr- og efter
perioder og ved interviews.

For at fa erfaringer med nytten af kommunikationsindsatsen kan der suppleres med
interviewspgrgsmal inden for eksempelvis fglgende ramme.

Kendskab:
e Hvor mange inden for et givet omrade eller postnummer har hgrt om supercykelstien?
e Hvor mange har vaeret i kontakt med kampagnen?

Holdning:
e Hvor mange har @ndret holdning til det at cykle?

Handling:

e Hvor mange har kampagnen/kommunikationen faet til at eendre adfeerd og cykle mere end de
ellers ville have gjort?

e Hvor mange har kampagnen/kommunikationen faet til at overveje at cykler elle cykle mere?

9.6 Huskeliste

Kommuniker Ipbende

Vent ikke til supercykelstiarbejdet gar i gang eller ruten star faerdig. Sa snart midlerne er hjemme,
og supercykelstien vedtages, bgr der kommunikeres herom. Ligeledes ved opstart, etapeopstart og
etapefaerdigggrelse, samt naturligvis nar hele ruten star faerdig. Da supercykelsti er et begreb, og
de fleste kommende brugere ikke ved, hvad det er, er det vigtigt at forklare fordele, og hvad det
har af betydning for omradet, den enkelte og for byen. En motorvej er selvforklarende, det er en
supercykelsti ikke.

Ga ikke i sta

Erfaringsmaessig tager adfaerdsaendring tid. Det tager lang tid som vane-bilist at stige om til cykel,
men det tager ogsa lang tid for en cyklist at aendre sin daglige rute. Selv nar ruten star feerdig, er
det vigtigt at vedligeholde kommunikation. Sker der punktvise forbedringer, er der gode historier
fra nye brugere? Veer hele tiden pa udkig efter indhold.

Variér mediebrug

Da brugerne er meget forskellige og nas via forskellige kontaktpunkter, bgr mediebruget varieres.
Kun at holde sig til en type, eksempelvis udendgrs, betyder at den samme malgruppe rammes hele
tiden.
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Husk interessenterne

Det er vigtigt, at der tidligt i processen startes dialog med interessenter, det veere sig borgere langs
ruten, der kan fgle sig usikre pa omfanget af projektet, eller vigtige ressourcepersonener pa
arbejdspladser eller studieomrader, som kan veere talergr til en stgrre masse. Ligeledes er det
vaesentligt at involvere erhvervsdrivende, eksempelvis butikker langs ruten, som kan veere direkte
bergrt af anlaegget, men ogsa kan fa fordele af den kommende ggede cykeltrafik i omradet.
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